w: Panstwo wobec kolei zelaznych w Polsce, red. M. Kapias, D. Keller, Rybnik 2017, s. 221-263.

s. Anna Tejszerska’

Symbole narodowe

w architektonicznym wystroju
obiektow kolejowych

IT Rzeczypospolitej

Zwiazki kolei z panstwem stanowia zagadnienie réwnie ciekawe jak szero-
kie. Mozna je rozpatrywaé na wielu ptaszczyznach. Poczawszy od licznych przy-
ktadow udzialu grup kolejarzy w walkach o niepodlegto$¢® - czemu mozna
byloby poswieci¢ cala dysertacje, poprzez kwestie ekonomiczne zwiazane z za-
leznoscia rozwoju gospodarczego poszczegélnych o$rodkéw kraju z przebie-
giem sieci kolejowej®, po podporzadkowanie instytucjonalne resortu kolei

1 Katolicki Uniwersytet Lubelski Jana Pawta II.

2 Zbibr relacji o wojennej dziatalnosci kolejarzy na rzecz odzyskania niepodleglosci znajdzie-
my w jubileuszowym wydaniu ,Inzyniera Kolejowego” poswieconego uczczeniu dziesieciolecia
Polskich Kolei Panistwowych -, Inzynier Kolejowy” 1928, nr 11. Na szczegdlna uwage zastuguje
relacja o zaangazowaniu kolejarzy w walkach o Lwow w latach 1918-1919 - T. Z. Przejecie kolei
przez Polske w Dyrekcji Lwowskiej, ,Inzynier Kolejowy” 1928, nr 11, s. 346, oraz artykut po-
$wigcony patriotycznym postawom kolejarzy matopolskich — A.W. Kriiger, Rys historyczny prze-
Jjecia austriackich kolei paristwowych w obrebie Dyrekcji kolei paristwowych w Krakowie przez
Wiladze Polskie, ,,Inzynier Kolejowy” 1928, nr 11, s. 339-343. O zaangazowaniu kolejarzy pod-
laskich w sprawe Polski niepodlegtej pisze R. Dmowski, Kolejarze potudniowego Podlasia w wal-
kach o niepodlegtosé, [w:] Rok 1918 na Podlasiu, red. A. Kotodziejczyk, K. Pindel, Siedlce 2001,
s. 203-212.

3 Na Pierwszym Polskim Kongresie Inzynieréw, ktéry si¢ odbyt we Lwowie we wrze$niu 1937 r.,
w pierwszym punkcie rezolucji zaznaczano, iz: Rozwdj gospodarczy i kulturalny oraz obronno$é
Paristwa sq uwarunkowane w gléwnej mierze nalezytym rozwojem urzqdzeri komunikacyjnych.
A. Miszke, Zagadnienie rozwoju linii komunikacyjnych w Polsce, ,Inzynier Kolejowy” 1939, nr 6,
s. 261-262.



wladzom panstwowym®. Rowniez sama nazwa powstatego w 1926 r. przedsie-
biorstwa ,,Polskie Koleje Pafistwowe” (PKP) wymownie $§wiadczy o omawianym
zwigzku. W niniejszym opracowaniu skoncentrowano sie natomiast na wizual-
nych przejawach przynaleznosci kolei do panstwa w architekturze i wystroju
obiektéw kolejowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem obiektéw wzniesionych
badz odbudowanych w II Rzeczpospolitej. Okres ten wybrano przede wszyst-
kim ze wzgledu na fakt, iz rado$¢ z odzyskania niepodlegtosci po 123 latach
niewoli, przenikajac wszelkie dziedziny zycia spotecznego, podporzadkowywata
je w pewnym stopniu wspdlnemu celowi budowy i odbudowy Ojczyzny®. Takze
odbudowa i rozbudowa sieci i obiektéw kolejowych traktowana byta jako zna-
czacy wklad w rozwdj panstwa. A $§wiadomos¢ tego faktu stanowita tym wiek-
sza motywacje i mobilizacje®. Pragnienie podkreslenia ,,polskosci” budowanych
obiektéw wyrazato sie w wyborze formy podporzadkowanej zasadom tzw. stylu
narodowego, ksztaltujacego architekture wielu dworcéw kolejowych pierwsze-
go dziesigciolecia miedzywojnia?. Zagadnieniom form architektonicznych po-
$wiecita autorka artykut opublikowany w zesztorocznym tomie Piekne, uzytecz-
ne, zbedne...8 Niniejsze opracowanie stanowi jego ideowa kontynuacje. Wyrazem
spotecznych nastrojow bylo takze zintensyfikowane stosowanie znakéw naro-
dowych i innych elementéw wystroju, w przerézny sposéb symbolizujacych

4 Przez pierwsze lata po odzyskaniu niepodlegtosci koleje zelazne posiadaty w rzadzie swoje
wlasne ministerstwa: do 1924 r. bylo to Ministerstwo Kolei Zelaznych, nastepnie do 1926 r. Mi-
nisterstwo Kolei, pézZniej — Ministerstwo Komunikacji. Gtéwna funkcj¢ w powotanym w 1926 r.
przedsiebiorstwie PKP nadal petnil minister komunikacji. Zaleznos¢ ta funkcjonowata przez cate
dwudziestolecie i byta kontynuowana po II wojnie.

5 Zdawacé sobie musimy wprawdzie sprawe, ze ocena ta dotyczy przede wszystkim sfer inteligenc-
kich, ze $wiadomo$¢ narodowa catego spoteczenistwa polskiego nie byla woéwczas jeszcze w petni
rozwinigta. Tym niemniej, to wlaénie ta sfera odpowiadata za ksztaltowanie zycia spotecznego
i gospodarczego odradzajacego sie panstwa. Do tej grupy zaliczy¢ mozna bez watpienia takze
spoteczno$é zawodowa kolejarzy, cieszacych sie w II RP szczegdlng estyma.

6 Potwierdzeniem takiej postawy mogg by¢ m.in. stowa wypowiedziane podczas uroczystosci
poswiecenia i rozpoczecia budowy linii kolejowej Radom — Warszawa: Niech nowa kolej bedzie
dzis wezwaniem do zjednoczenia si¢ w pracy, dla potegi, bezpieczeristwa, dla dobra paiistwa! [...]
Rozpoczetej dzis pracy i pracy paristwotwdrczej Szcze$¢é Boze”. Uroczystos¢ poswiecenia budowy
kolei Warszawa - Radom, ,Ziemia Radomska” 1933, nr 66. Warto zaznaczy¢, ze na uroczystos$¢
ta wybrano dzien imienin J6zefa Pitsudskiego (19 marca). W podobnym duchu, wigzacym prace
na kolei ze stuzbg panistwu, wypowiadat sie takze ustepujacy ze stanowiska ministra komunika-
cji, inz. Alfons Kiihn, ktory, zgodnie z relacja - w dtuzszem, gleboko przemyslanem przemoéwieniu
[...] podniést glteboki zmyst patriotyzmu i paristwowosci, ktérem przenikniete sq sfery kolejowe
i wyrazit przekonanie, iz mimo ztych, ciezkich czaséw kryzysu, kazdy moze osiqgna¢ zadowolenie
w pracy, jezeli bedzie wkladat w nig: rozum, a nie spryt, serce, a nie tkliwo$é, wole, a nie hatas.
Kronika krajowa, ,Inzynier Kolejowy” 1932, nr 10, s. 231.

7 J. Wotkanowski opisujac kolejowe inwestycje budowlane prezentowane na Powszechnej Wy-
stawie Krajowej w Poznaniu w 1929 r. wskazywat, ze rysem znamiennym [...] akcji [...] odbudowy
zniszczonych objektéw kolejowych, [byto] dazenie do zatarcia obcych nam form architektonicz-
nych, narzuconych na ziemiach polskich przez zaborcéw i nadawanie odbudowanym budowlom
cech wybitnie polskich (przewaznie z zastosowaniem motywéw polskiego renesansu i baroku).
J. Wotkanowski, Architektura i Przemyst Budowlany na Wystawie, ,Inzynier Kolejowy” 1929,
nr7,s.218-219.

8 A. Tejszerska, Styl narodowy w architekturze dworcéw kolejowych okresu miedzywojennego,
[w:] Piekne, uzyteczne, zbedne... Obiekty kolejowe w Polsce, red. M. Kapias, D. Keller, Rybnik
2016, s. 249-279.
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nasz kraj, co stanowi zasadniczy temat artykulu. Dokonano w nim przegladu
wzniesionych, odbudowanych i przebudowanych po I wojnie budynkéw dwor-
cowych, ktére w swoim nowym wystroju artystyczno-architektonicznym otrzy-
maly szczegélne znaki przynaleznosci do panstwa w postaci réznorodnych in-
terpretacji polskiego symbolu narodowego. W ramach pewnego uzupelnienia
i okreslenia szerszego tta, uwzgledniono takze kilka przyktad6w wczesniejszych
i p6Zniejszych. Artykut wpisuje si¢ tym samym w wieloptaszczyznowy dyskurs
dotyczacy relacji sztuka a panstwo, sztuka w stuzbie panstwa i narodu, ktéremu
poswiecono juz liczne publikacje®. Podstawe dokonanego przegladu stanowity
historyczne dokumentacje i opisy, archiwalne fotografie i wspo6tczesne opraco-
wania dotyczgce poszczegélnych obiektow i ich historii. Wybrano dworce z r6z-
nych regionéw kraju, poczawszy od Polski wschodniej i obszaru bylej dyrekeji
radomskiej, poprzez centrum - bedace w okresie miedzywojennym pod jurys-
dykcja dyrekeji warszawskiej, po przyktady z terenéw zachodnich.

Pierwsze linie kolejowe na terenie Polski potozone zostalty pod auspicjami
panstw zaborczych. Stad architektura obiektow kolejowych niejednokrotnie po
dzi$ dzien nosi na sobie pietno form typowych dla charakteru budowli rosyj-
skich, niemieckich, badz austriackich. W czasie odbudowy po zniszczeniach
I wojny prébowano nadac jej ksztalty charakterystyczne dla stylu rodzimego.
Wtedy tez w szczeg6lny sposéb starano sie odcisnaé na niej znamie przynalez-
noéci do kraju poprzez stosowanie w wystroju elewacji dekoracji inspirowanej
symbolami narodowymi.

Zwyczaj umieszczania polskiego godta na fasadach obiektéw uzytecznosci
publicznej nie dotyczyt wytacznie dworcow czy gmachdow kolejowych i, ze wzgle-
du na ogélny entuzjazm i pewien towarzyszacy odbudowie patos, byt w dwu-
dziestoleciu powszechny. Plastyczne interpretacje narodowego godla zdobity
m.in. elewacje szkél, np. Sredniej Szkoly Zawodowej Zefiskiej w Lublinie!®
(il. 1), Panistwowego Gimnazjum im Kopernika w f.odzi'!, Szkoty Przemystowej

9 Wsr6d nich warto wspomnie¢ materiaty bedace poklosiem sesji naukowych organizowanych
przez Instytut Sztuki PAN i Stowarzyszenie Historykow Sztuki: Nacjonalizm w sztuce i historii
sztuki 1789-1950. Materialy z konferencji zorganizowanej przez Instytut Sztuki Polskiej Aka-
demii Nauk i Stowarzyszenie Historykéw Sztuki w dniach 5-7 grudnia 1995 w Warszawie, red.
D. Konstantynéw, R. Pasieczny, P. Paszkiewicz, Warszawa 1998; Sztuka i wtadza, red D. Kon-
stantynéw, R. Pasieczny, P. Paszkiewicz, Warszawa 2001, a takze: Art and Politics, red. F. Ames-
-Lewis, P. Paszkiewicz, Warsaw 1999, czy Kultura i polityka. Wptyw polityki rusyfikacyjnej na
kulture zachodnich rubiezy Imperium Rosyjskiego 1772-1915, red. D. Konstantynéw, P. Paszkie-
wicz, Warszawa 1994. Z omawiajacych temat w kontekscie dwudziestolecia warto wspomnie¢:
A. Chmielewska, W stuzbie paristwa, spoteczeristwa i narodu. ,,Paristwowotwdéczy” artysci plasty-
¢y w II Rzeczypospolitej, Warszawa 2006, K. Nowakowska-Sito, Artysci i sztuka w nowym pari-
stwie 1918-1939, [w:] Wyprawa w dwudziestolecie, red. K. Nowakowska-Sito, Warszawa 2008.
10 Zetiska Szkota Zawodowa, przemianowana na Panhstwowa Szkote Przemystowo-Handlowa
Zetiska, obecnie Zesp6t Szkét Odziezowo-Wiokienniczych i Odziezowych przy ul. Spokojnej 10.
11 Pelnoplastyczna rzezba polskiego orfa w formie obowiazujacej w latach 1919-1927 (w za-
mknietej piastowskiej koronie z krzyzem, symbolizujacej niezawisto$¢ i chrze$cijanskie korzenie
panstwowosci) umieszczona jest w gzymsie portalu drzwiowego w budynku przy ul. Nowo-Ce-
gielnianej (obecnie Wieckowskiego 41).
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Zenskiej'? i Akademii Handlowej'® w Krakowie, urzedéw finansowych: gma-
chéw Banku Polskiego w Lublinie™ i Krakowie!3, centrali PKO w Warszawie®
(il. 2), Izby Skarbowej w Lublinie'? (1923-1925, arch. Ignacy Kedzierski (1877
-1968; il. 3, 4), Urzedu Przewozu Poczty w Poznaniu'®. Ptaskorzezba polskiego
orta ulokowana w centralnym punkcie attyki gérowata przed wojna nad budyn-
kiem magazynu Polskiego Monopolu Tytoniowego w gdynskim porcie'®. Zna-
czyla takze attyke gmachu Urzedu Celnego i Strazy Granicznej w Gdyni?® (1938,
proj. Stanistaw Odyniec-Dobrowolski (1899-1968)) oraz budynek Poczty Pol-
skiej w tym mie$cie. Metaloplastyczne ujecie polskiego godta umieszczono nad
wejSciem do gmachu gdynskiego Sadu Rejonowego?! (1935-1936, proj. Zbi-
gniew Karpinski (1906-1983), Tadeusz Sieczkowski (1907-1973), Roman
Sottyniski (1907)). Narodowe emblematy dekorujace wzniesione w p6éznych la-
tach trzydziestych gmachy portowego miasta zblizone sa w swej formie do catej
serii ortéw sygnujacych powstajace w tym czasie obiekty panstwowe Warsza-
wy?2. Z nich warto wskaza¢: gmach Urzedu Telekomunikacji®3, Ministerstwa
Oswiecenia Publicznego®* (1925-1928, proj. Zdzistaw Maczenski (1878-
1961)), Najwyzszej Izby Kontroli?® (1929, proj. Tadeusz Les$niewski (1897-
1957), Administracji Laséw Panstwowych?® (1934-1936), Urzedu Wojew6dz-
kiego (1938)?”. Dla artykutu, szczegélnie istotne beda obiekty administracji

12 Ul Syrokomli 21, proj. Jan Zawiejski (1854-1922).

13 Rég ulic Straszewskiego i Kapucynskiej, proj. Jan Zawiejski.

14 Roég ul. Krakowskie Przedmiescie i 3-go Maja.

15 UL Basztowa, obecnie godlo pozostawiono w nieco zmodyfikowanej w stosunku do oryginatu
z dwudziestolecia formie i bez korony:.

16 Budynek zaprojektowany przez Bolestawa Szmidta i Jozefa Vogtmana, wzniesiono na rogu
ul. Swietokrzyskiej i Marszatkowskiej. Opis i ilustracje obiektu: B. Szmidt, Rozbudowa gmachéw
centrali P.K O. w Warszawie, Architektura i Budownictwo” 1939, nr 3, s. 14-18. Po zniszczeniach
wojennych z 1944 r. gmachu nie odbudowano. Ruiny rozebrano w latach sze$¢dziesiatych XX w.
17 Obecnie Urzad Wojewddzki, ul. Spokojna 4.

18 Obecnie Urzad Pocztowy nr 2, ul. Gtogowska 17.

19 Budynek miesci si¢ przy ulicy Polskiej 7, zbudowany zostat w konwencji zmodernizowanego
klasycyzmu wedtug projektu Stefana Szyllera w 1931 r. Szerzej: M. Sottysik, Gdynia, miasto
dwudziestolecia miedzywojennego. Urbanistyka i architektura, Warszawa 1993, s. 116. Wpisany
do rejestru zabytkéw. Obecnie na elewacji nie ma juz wizerunku polskiego orta.

20 Obecnie budynek Zarzadu Portu Handlowego przy ul. Rotterdamskiej 9. M. Sottysik, Gdy-
nia..., s. 333-335.

21 Szerzej na temat projektu: , Architektura i Budownictwo” 1938, nr 2.

22 Interesujgce opracowanie na ten temat przedstawia Jerzy S. Majewski na swoim blogu:
https://miastarytm.pl/polskie-orly-w-stylu-art-deco/, 30.03.2017.

23 UL Nowogrodzka 31, proj. rzezby Jan Golinski.

24 Al. Szucha 25, obecnie gmach Ministerstwa Edukacji Narodowej, proj. rzezby Karol Thorek.
25 Al. Szucha 23, obecnie gmach Ministerstwa Spraw Zagranicznych, zbudowany w stylu zmo-
dernizowanego klasycyzmu, oblicowany czerwonym piaskowcem, z dekoracyjnym ortem w stylu
Art déco w centralnej czesci attyki.

26 Ul. Wawelska 52, proj. Jan Zabtocki (autorstwo domniemane, nieudokumentowane).

27 Ul Filtrowa 57 (obecnie Najwyzsza Izba Kontroli). Przed wybuchem II wojny $wiatowej
w gmachu mieécity si¢ m.in.: Wydziat Przemystowy, Wydzial Rolnictwa, Wydziat Reform Rol-
nych, Wojew6dzki Urzad Rozjemczy, Biuro Pomiaréw i Zabudowy Miast oraz Okregowy Urzad
Ziemski.

224



zwigzane bezposrednio z koleja: gmach Ministerstwa Komunikacji?®, Dyrekcji
Okregowej PKP w Warszawie?® (1928-1929, proj. Marian Lalewicz (1876-
1944)), na fasadach ktérych takze nie mogto zabrakna¢ znaku przynaleznosci
do panstwa. Posrod wysokiej rangi obiektéw panstwowych nie mozna tu pomi-
na¢ fryzowej dekoracji katowickiego gmachu Urzedu Wojewddzkiego i Sejmu
Slaskiego, zaprojektowanej przez pochodzacego z Ropicy na Zaolziu Jana Rasz-
ke.

Symbolika narodowa stosowana byla przez architektéw dwudziestolecia na
tyle chetnie, ze omawiajac efekty konkursu na pomnik Zjednoczenia Ziem Pol-
skich w Gdyni Lech Niemojewski przestrzegat nawet przed szafowaniem nia,
piszac nieco ironicznie, iz rozorlito si¢ w Warszawie [podczas wystawy zgloszo-
nych prac, a] naduzywanie godet paristwowych [...] obniza ich znaczenie do roli
motywu?®.

Praktyka wprowadzania rzezbiarskich interpretacji symboli narodowych nie
byla oczywiscie zastrzezona dla naszego kraju®!, a zwyczaj oznaczania budyn-
kéw herbami upowszechnit sie juz w okresie renesansu®? (il. 5). Jednakze
w dwudziestoleciu miedzywojennym przybrat na sile i zostal ukierunkowany
przede wszystkim na symbole narodowe?3. Pragnienie zaznaczenia polskiej
panstwowos$ci takze w wymiarze plastycznym w przestrzeni architektonicznej
sprawiato, ze powszechno$¢ stosowania symboli narodowych w okresie rodza-
cej sie II Rzeczpospolitej byta bez poréwnania silniejsza niz ma to miejsce

28 UL Chatubinskiego 4. Rze7ba wykonana przez Wtadystawa Kackiego wedtug projektu Mie-
czystawa Kotarbinskiego.

29 UL Targowa 74.

30 L. Niemojewski, Walka atletéw i rewja ortéw (z powodu konkursu na pomnik Niepodlegtosci
w Gdyni), ,Kurier Poznanski” 1931, nr 100, s. 8, za: I. Luba, Duch romantyzmu i modernizacja.
Sztuka oficjalna Drugiej Rzeczypospolitej, Warszawa 2012, s. 195.

31 Z bélem mozemy wspomina¢ oznaczanie stojacych na polskiej ziemi budynkéw publicznych
godtami zaborcéw. We wspomnieniach o bezkrwawej krakowskiej rewolucji z 31 pazdziernika
1918 r. czytamy o stracaniu thow dwugtowym ortom z bram gmachéw. A.W. Kriiger, Rys histo-
ryczny..., s. 342. W odniesieniu do szczegdlnie istotnych dla tematu opracowania budowli kole-
jowych - dworce wybudowane na ziemiach lezacych w granicach Krélestwa Prus takze posiadaty
odpowiednie insygnia, czego przykltadem moze by¢ ukoniczony w 1906 r. neogotycki dworzec
graniczny na stacji Skalmierzyce, ktérego elewacje od strony toréw znaczyto godto pruskie, nato-
miast blendy fasady wypelnialy herby Skalmierzyc, Ostrowa Wielkopolskiego, Ziemi Ostrowskiej
i prowincji poznanskiej. Podobnie pruski orzet sygnowat oméwione w dalszej cz¢$ci opracowania
budynki dworcéw w Gdarisku i Tarnowskich Gérach. Szczyt starego dworca w Bytomiu (Ober-
schlesien Bahnhof) dekorowat z kolei orzet Piastéw GoérnoSlaskich (péZniej utozsamiany z go-
dtem Gérnego Slaska).

32 W serii obrazoéw profesora Stanistawa Noakowskiego (1867-1928) przedstawiajacych archi-
tekture polska zamieszczony jest wizerunek renesansowego miasta z bramg wjazdowa, nad ktéra
widnieje wielki polski orzet. St. Noakowski, Fragment renesansowego miasta, cykl rysunkéw: Ar-
chitektura polska 1916, Muzeum Narodowe w Warszawie, Sygn. Rys. Pol. 220 (il. 5). Za przyktad
moze postuzy¢ takze orzet Polski umieszczony na wileniskiej Ostrej Bramie od strony zewnetrznej
muréw miejskich.

33 Woezeéniej powszechniejsze byto stosowanie herbéw kamienicy, rodowych, badz lokalnych
miejskich, niejednokrotnie w zestawie z godtem narodowym, czego przyktadem moze by¢ godio
Polski umieszczone pomiedzy herbem Prus Ksigzecych a miasta Torunia w zwieniczeniu portalu
(1906 r.) sali krélewskiej staromiejskiego ratusza w Toruniu.
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w czasach wspolczesnych34. Tym niemniej, ich spotecznej roli w pogtebianiu
i wyrazaniu poczucia tozsamos$ci narodowej, identyfikacji i emocjonalnego
zwigzku z ojczyzng oraz zakorzenienia w okre§lonej wspélnocie i kulturze, nie
trzeba uzasadnia¢.

Niewiele sposrod elewacyjnych godet z okresu miedzywojennego doczekato
czas6w wspotczesnych. Podczas I wojny swiatowej okupanci usuwali wszelkie
akcenty plastyczne, dokumentujace polskos§¢ architektonicznych obiektow,
a lata powojenne przyniosly deformacje polskiego herbu, co sprawito, ze jako
wyrazisty znak braku pelnej panistwowej niezawistosci utracit on site spoteczne-
go i emocjonalnego oddziatywania.

Natomiast z perspektywy dziesigciu lat budowania wolnej Rzeczypospolitej
pisano: W pierwszych miesigcach i latach odzyskania Niepodlegtosci Panistwowej
z rozrzewnieniem spoglgdalismy na dworcach na nasze godto panstwowe, nieza-
leznie od tego czy wykonane byto ono z odlewu, blachy, tektury czy nawet papie-
ru. Nie razilty nas wstqzki papierowe o barwach narodowych, ani inne dekoracje
najbardziej prymitywnej natury. Z radosciq i dumgq spoglgdalismy na konterfekty
naszych bohateréw narodowych, wieszczow, mezéw nauki it.d. Ten entuzjazm,
ta cheé¢ zadokumentowania paristwowosci polskiej na najskromniejszej stacyjce
od poczekalni i bufetu do biura zawiadowcy byta naprawde wzruszajgca®s.

W archiwum rodzinnym architekta wileniskiej dyrekcji kolei — Hipolita Hryn-
cewicza (1876-1933) zachowato sie zdjecie autora dworcow w Wotkowysku
Miescie, Stonimie, Stolpcach, pracujacego osobiscie przy formowaniu polskiego
orta na $cianie ostatniej z wymienionych stacji®¢ (il. 6).

Dworce kolejowe zajmujg istotnie znamienne miejsce na liscie obiektow sy-
gnowanych narodowg symbolika. Zwigzane jest to z pafistwowym charakterem
instytucji kolei zelaznych (zar6wno w dwudziestoleciu jak i w czasach powojen-
nych), wyraza tez jej strategiczne znaczenie dla panstwa - czy to w okresie po-
koju czy dziatan wojennych. W dwudziestoleciu kolej byta niezbednym czynni-
kiem, a przez to symbolem rozwijajacego sie panstwa, a jej zabudowania
stanowily znaczacej rangi obiekty publiczne. Pracownicy kolei mieli tez wiele
mozliwoéci stuzenia ojczyZnie, ktore podczas jej kolejnych okupacji z naraze-
niem zycia wykorzystywali. Stad na wielu stacjach poza symbolami narodowy-
mi znajdujemy akcenty upamietniajace te dziatania. Dworzec kolejowy stano-
wit ,brame” miejscowoséci, na terenie ktérej byt potozony. Stad wprowadzanie
narodowych akcentéw plastycznych bylo swego rodzaju oznaczaniem odzyska-
nego terytorium, wyrazem radosci i dumy z sukcesu doczekanego po 120 latach
zabor6ow i sze$ciu wojny (wlaczajac czas walk o ostateczny ksztalt granic).

34 Muzeum Niepodlegto$ci w Warszawie posréd swych kolekcji prezentuje zbiory kart poczto-
wych, ktérych tematem sa reprodukcje rysunkéw symboli narodowych: orta biatego i personifi-
kacji Polonii w kajdanach (jeszcze z czaséw zaboréw), taczone nawet z zyczeniami $§wiatecznymi
i okazjonalnymi.

35 W. S. Nasze dworce, ,,Inzynier Kolejowy” 1929, nr 4, s. 126.

36 Stolpce byly stacja granicznag magistrali taczgcej Paryz z Moskwa, zbudowano ja w rekordo-
wym tempie od 17 maja do 30 wrzesnia 1926 r. J. Wotkanowski, Otwarcie nowego dworca na st.
Stotpce, ,Inzynier Kolejowy” 1926, nr 11, s. 324.

226



1L. 1. Lublin, Zeniska Szkota Zawodowa, obec- Il. 2. Warszawa centrala PKO 1939, 7zr6-

nie Zesp6t Szkot Odziezowo-Widkienniczych dto: B. Szmidt, Rozbudowa gmachéw...,
i Odziezowych, ul. Spokojna 10, fot. autorka s. 18
2017 r.

11. 3. Lublin, Izba Skarbowa, obecnie Urzad Wojewddzki, ul. Spokojna 4,
fot. autorka 2017 r.
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II. 4. Lublin, Izba Skarbowa, obecnie Urzad Wojew6dzki, ul. Spokojna 4,
szczeg6t elewacji, fot. autorka 2017 r.

II. 5. Stanistaw Noakowski, Fragment renesansowego miasta, cykl rysunkéw: Architektura polska
1916, ze zbir6w Muzeum Narodowego w Warszawie, sygn. rys. pol. 220
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II. 6. Dworzec na stacji Stolpce, autor - architekt Hipolit Hryncewicz przy pracach wykorczenio-
wych godta, z kolekcji Wojciecha Odynica

II. 7 Tabliczki z taboru kolejowego, fot. autorka 2017 r.

229



Dworzec dr. Zelaznej

II. 8. Lublin, dworzec (1875-1877), proj. W. Lanci (1829-1892), przebudowa (1893-1894), proj.
Jan Albrycht, fot. przed 1914 r., pocztéwka z kolekeji Artura Soszynskiego

II. 9. Lublin, dworzec na pocz. XX w., widok od strony toréw, cyfrowa kopia fotografii ze zbiorow
Archiwum Ikonografii Osrodka ,,Brama Grodzka - Teatr NN”
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Jn 3

II. 10. Lublin, dworzec po zniszczeniach Wielkiej Wojny, cyfrowa kopia fotografii ze zbior6w Ar-
chiwum Ikonografii O$rodka ,,Brama Grodzka — Teatr NN”

II. 11. Lublin, dworzec, proj. przebudowy (1924-1925) R. Miller (1882-1945), pocztéwka z ko-
lekcji Artura Soszynskiego
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II. 12. Lublin, dworzec po zniszczeniu godia
przez hitlerowcéw, pocztéwka z kolekeji Artura
Soszynskiego

LUBLIN — Dwaorzec Fot. E. Falkowski

II. 13. Lublin, dworzec, 1950 r., pocztéwka z kolekcji Artura Soszynskiego
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Wielki biaty orzet umieszczany byt tradycyjnie na czole parowozow wjezdza-
jacych po raz pierwszy na peron podczas uroczystosci otwarcia nowych stacji.
Zachowato si¢ wiele fotografii dokumentujacych te wydarzenia3’. Natomiast
mate tabliczki z polskim godiem przymocowane byly na stale do wszystkich
lokomotyw i wagonéw kolejowych. Funkcjonowaly one réwniez po II wojnie,
w okresie PRL, w éwczesnej oficjalnej formie. Jest to bardzo wymowny znak
przynaleznosci kolei do panstwa (il. 7).

Wiele reprezentacyjnych budynkéw kolejowych nie tylko w ramach wyposa-
zenia wnetrz, ale i wystroju elewacji otrzymywato to znamie przynaleznosci do
Ojczyzny. Orly zdobiace fasady dworcéow przybieraly niejednokrotnie pokazne
rozmiary i wykonane byly z kamienia, cegty, badZ metalu.

Najbardziej znamiennym przyktadem tak udekorowanego obiektu jest dwo-
rzec na stacji Lublin. Jest to najstarszy dworzec pézniejszego Wschodniego
Okregu Kolei Panistwowych33. W swojej pierwotnej formie zostal wzniesiony
wraz z powstaniem kolei Nadwislanskiej taczacej Mtawe (Prusy Zachodnie)
z Kowlem3?. Roboty budowlane przy dworcu rozpoczeto 10 sierpnia 1875 .
wedlug projektu Witolda Lanci (1829-1892) - budowniczego Towarzystwa
Drogi Zelaznej Nadwislanskiej (O6wecmeo Ipusucaunckoti Xeanaroti Jlo-
pozu). Budowe zakonczono w 1877 r., jednakze juz w latach dziewiecédziesig-
tych XIX w. (1893-1894), w zwigzku z planami przeprowadzenia linii kolejowej
do Lukowa oraz powstania Kolei Tomaszowskiej, obiekt rozbudowano w kie-
runku zachodnim o parterowy segment, przebudowujac jednoczesnie $rodko-
wy korpus, zgodnie z projektem inz. Jana Albrychta®®. Po przeksztatceniach,
stosunkowo mocno rozczlonkowana bryta dworca obejmowata, zwieticzony at-
tyka, dwukondygnacyjny piecioosiowy korpus gtéwny oraz dwa, symetrycznie
usytuowane po bokach, parterowe trojosiowe pawilony, przekryte dachem dwu-
spadowym w uktadzie kalenicowym, bedace reminiscencjg pierwszego dworca
Witolda Lanciego. Do nich dostawione byly, wycofane wzgledem linii rzutu fa-
sady, dwukondygnacyjne pawilony o tréjosiowej elewacji frontowej, kryte cztero-
spadowym dachem. Korpus centralny w przyziemiu zawierat tr6jprzestowy por-
tyk wglebny, ponad ktérym ulokowano taras (il. 8, 9). Podczas I wojny dworzec
doznal powaznego uszczerbku. Wypalony na skutek pozaru podiozonego przez
wycofujgce sie wojska rosyjskie (il. 10), zostat prowizorycznie odbudowany
37 Patrz np.: Uroczyste otwarcie linii kolejowej Radom - Warszawa, 1934 r., Narodowe Archi-
wum Cyfrowe (NAC) Sygnatura: 1-G-3135-8, Otwarcie linii kolejowej Zegrze — Radzymin - Ze-
grze, 1936 1., NAC, Sygnatura: 1-G-3176-6, 1-G-3176-5.

38 Dworzec budowany za czasow carskich, w okresie migdzywojennym podlegat Dyrekcji Okre-
gowej Kolei w Radomiu. Natomiast Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych (DOKP) w Lublinie
funkcjonowata w kolejowym podziale administracyjnym od 1946 r. do 1998 r. (w 1975 r. dodano
przydomek ,Wschodnia”), kiedy to instytucje dyrekcji okregowych zostaty zlikwidowane.

39 Dla Rosji byla to kolej strategiczna, taczaca najwazniejsze twierdze rosyjskie w Kroélestwie
Polskim: Warszawe, Nowogieorgijewsk (Modlin) i Iwanogréd (Deblin). Umozliwiata szybki trans-
port wojska, amunicji i sprzetu. Liczyla facznie 475 km, na ktérych wybudowano 24 stacje. Po-
laczenie kolejowe relacji Warszawa — Lublin - Kowel zostato uruchomione 17 sierpnia 1877 r.
Patrz: Polskie Koleje Paristwowe 1918-1928, Warszawa 1929, s. 3.

40 Archiwum Wojewo6dzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Lublinie (dalej: WUOZL), Dworzec
PKP, karta ewidencyjna obiektu: oprac. Wojciech Koziejowski, wrzesien-listopad 1990 r., sygn. 44.
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przez przejmujaca wladanie nad weztem Austro-Wegierska Wojskowa Kolej
Péinocng (k.u.k. Heeresbahn Nord). Swojg obecng forme zawdziecza odbudo-
wie i modernizacji dokonanej w latach 1923-1924*!, wedtug projektu Romual-
da Millera (1882-1945; il. 11). To wowczas dworzec przybrat cechy polskiego
stylu narodowego. Nowa forme uzyskat przede wszystkim korpus centralny
oraz przesuniete ku przodowi pawilony skrajne, kryte polskim famanym da-
chem. Zdecydowanie eklektyczna, mocno rozcztonkowana i bardzo dekoracyj-
na forma budowli wydaje sie nieco przetadowana, pozbawiona prostoty i jedno-
rodno$ci znamiennych dla innych obiektéw kolejowych autora projektu®?.
Najbardziej charakterystycznymi jej elementami sq dwie flankujace wejscie
przybudéwki w ksztalcie wiez na planie pétokregu, wieniczone daszkami - bel-
wederkami oraz wiazacy stylowo wszystkie segmenty, rozbudowany, zdobny
grzebien attyki. Centralnie na osi, nad wejsciem gtéwnym, wkomponowano
w nig stylizowanego biatego orta w koronie, z rozpostartymi skrzydtami. Orzet
wykonany byl pierwotnie z cegly i cementu. W takiej formie przetrwat jedynie
pietnascie lat. Podczas I wojny swiatowej w 1939 r. zostal z oczywistych wzgle-
déw zniszczony przed okupujgcych miasto hitlerowcow. Przez wiele lat jedyna
reminiscencjg godia byly widniejgce w attyce esownice (il. 12). W latach pie¢-
dziesiatych XX w. na jej grzebieniu zawisla na krétki czas czerwona tarcza
z godtem bez korony (il. 13), przypominajaca te, ktére w tym samym czasie
wprowadzono do wystroju kilku innych dworcéw wschodniej dyrekcji kolei —
w Leopoldowie, Sadurkach, Radomiu. Wielkoformatowa posta¢ orta powrécita
na swoje miejsce dopiero podczas remontu budynku w latach 1984-1986. Ten,
ktéry géruje nad dworcem obecnie, wykonany jest z blachy miedzianej*3. Jest to
rozmiarowo najwiekszy sposréd zdobigcych obiekty kolejowe narodowych mo-

tywow (L. 14).

41 Jadwiga Teodorowicz-Czerepiniska czas przebudowy dworca okresla na lata 1921-1923. Lu-
belskie Przedmiescia. Okolice dworca kolejowego, ,Kurier Lubelski” 1973, nr 206, s. 3, jedno-
czeénie podaje btednie inicjat imienia autora projektu ,,J.”. Nieprawdziwe imie architekta (Jerzy)
podano takze w popularnym opracowaniu historii lubelskiego dworca na stronie Encyklopedii
Lublina  http://www.encyklopedialublina.pl/architektura-i-urbanistyka/inne-budowle/167-ko-
lej-i-dworzec-pkp.html, 08.2016, tu takze jako czas przebudowy wskazano lata 1921-1923.
Wszystko wskazuje na to, iz w obu powyzszych Zrédtach pomylono projektanta miedzywojennej
odbudowy i przebudowy lubelskiego dworca Romualda Millera z innym architektem tegoz czasu
Jerzym Miillerem (1889-1963), ktéry istotnie w latach dwudziestych pracowat w Dyrekeji Kolei
Panistwowych w Radomiu. Zastuzyt sie przede wszystkim wieloma realizacjami architektoniczny-
mi w Gdyni oraz jako zastepca naczelnego inzyniera Powszechnej Wystawy Krajowej w Poznaniu
i kierownik budowy tejze wystawy, za co w 1929 r., nagrodzony zostat Krzyzem Oficerskim Or-
deru Odrodzenia Polski. S. Wasilewski, Powszechna Wystawa Krajowa w Poznaniu 1929, Pokaz
Ministerstwa Komunikacji na Powszechnej Wystawie Krajowej w Poznaniu, ,Inzynier Kolejowy”
1928, nr 7, s. 193-195, 197.

42 Na jej obecne proporcje znaczacy wpltyw miata niwelacja placu dworcowego, obnizajaca po-
ziom przy wejciu o ponad metr, co poskutkowato koniecznoscia rozbudowy schodéw. Romuald
Miller byt autorem m.in. powojennej odbudowy i przebudowy dworcéw kolei warszawsko-wie-
denskiej w Radziwittowie Mazowieckim, Pruszkowie, Zyrardowie, Gdyni, Kole i Koninie.

43 Autorem projektu prac modernizacyjnych byt inz. arch. Jerzy Bortkiewicz, a wystroju pla-
stycznego mgr Leszek Dziekonski. WUOZL, Dworzec PKP... Do powrotu orta na dawne miejsce
przyczynita sie inicjatywa lublinian, ktérzy dostarczyli materiatl ilustracyjny — dawne fotografie,
pocztéwki, ktére postuzyty za wzorzec nowego modelu godta.
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Il. 14. Lublin, dworzec, fot. autorka 2016 r.

1. 15. Lublin, dworzec, tablica pamigtkowa, II. 16. Lublin, dworzec, tablica pamiatkowa,
fot autorka 2016 r. fot autorka 2016 r.
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1. 17. Lublin, Krzyz Kolejarskiej Doli, fot.
autorka 2017 r.
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I1. 18. Kielce, dworzec (1884-1885), proj. Adolf Schimmelpfenig (1834-1896), elewacja
od strony toréw, fot. ze zbioréw: Archiwum Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow
w Kielcach
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Przedwojenna forma plastyczna orta z szeroko rozlozonymi skrzydtami two-
rzacymi w goérnej partii pozioma linie prosta zostala w nowej wersji zachowana.
Wspbtczesnie jednak jego ciemna sylweta kontrastuje z jasng bryta budynku,
co sprawia, ze jest silniejszym akcentem. Tym niemniej, w wersji pierwotnej
tworzyla spdjniejsza calos¢ z grzebieniem attyki. Wielki orzel w attyce elewacji
frontowej budynku nie jest jedynym patriotycznym akcentem w dekoracji dwor-
ca ijego okolic. Uzupetniaja ja tablice pamigtkowe. Najstarsza z nich, od strony
peronu, zawieszono w hotdzie lubelskim kolejarzom bioracym czynny udziat
w odzyskaniu przez Polske niepodleglosci po latach zaboréw. Po przeciwnej
stronie budynku, obie flankujace wej$cie wiezyczki dZwigaja tablice upamiet-
niajace kolejarzy wezta lubelskiego pomordowanych i polegtych w walce z fa-
szyzmem hitlerowskim w latach 1939-1945 (il. 15) oraz ich zaangazowanie
w walke z totalitaryzmem komunistycznym** (il. 16). W niedalekiej odlegtosci
od budynku dworcowego — koto lokomotywowni, ustawiono jedenastometrowy
Krzyz Kolejarskiej Doli, utworzony z biatych stalowych ksztattownikéw w for-
mie szyn — pomnik upamietniajgcy wydarzenia najnowszej kolejowo-narodowej
historii - ,,Solidarno$¢” i lipcowy strajk z 1980 1.4 (il. 17).

Zaledwie kilka lat po otwarciu linii Kolei Nadwi$lanskiej, na ktérej stanagt
dworzec lubelski, przez obszar zaboru rosyjskiego poprowadzono Iwangrodzko
-Dabrowska (Meanzopodo-ombposckas mceneznas dopoea) linie kolejowag*é,
taczaca Deblin*” ze stacja Granica koto Dabrowy Gérniczej, biegnaca przez Ra-
dom i Kielce. Obie wymienione stacje posrednie zyskaly wowczas blizniacze
dworce kolejowe (1884-1885)*8. Budynki posiadalty dwukondygnacyjny, kryty
dwuspadowym dachem korpus gléwny o dziewiecioosiowej elewacji od strony
toréw i siedmioosiowej fasadzie oraz wyzsze trojkondygnacyjne, wieticzone ko-
pertowym dachem pawilony boczne o czterech osiach w elewacji od strony to-
réw (il. 18). Fasada gtéwna, w czesci centralnej w kondygnacji przyziemia, po-
siadata szerokie, potkoliscie zwieticzone portfenetry. Srodkowy tréjosiowy ryzalit
wienczyla dekorowana sptywami facjatka mieszczaca zegar. Skraje ryzalitu za-
znaczono pinaklami. Nad wejsciowym jednoosiowym gankiem wprowadzono
taras. Wyzsze pawilony boczne posiadaly zwieniczone tympanonami $rodkowe
ryzality o rosngcej wraz z poziomem liczbie osi. W parterze wyposazone byly

44 Tablica z napisem: W dziesigtq rocznice strajkéw lipcowych kolejarzy lubelskich przeciwko
totalitaryzmowi komunistycznemu, zaktamaniu i ponizeniu godnosci ludzkiej odstonieta 15 lipca
1990 r.

45 Na pomniku, obok orfa w koronie, umieszczono napisy: 1980 Solidarno$¢ i Niech zstgpi Duch
Twéj i odnowi oblicze ziemi tej ziemi Jan Pawet II.

46 Szerzej: S. Sienicki, Opis drogi zelaznej lwangrodzko-Dgbrowskiej, Warszawa 1885.

47 Zwany wéwczas Iwangorodem.

48 W relacji archiwalnej czytamy: Nowa droga posiada wszystkie dworce stacyjne murowane
i pietrowe (z wytgczeniem Iwangrodu i Koluszek), zewnetrzng swojq powierzchownosciq, jak we-
wnetrznem urzqdzeniem o wiele okazalsze i obszerniejsze od budynkéw na sgsiednich kolejach.
Duwupietrowe dworce w Bzinie, Radomiu, Kielcach, zaopatrzono w wodociggi. S. Sienicki, Opis
drogi zelaznej..., s. 6, 9. Temat budowy i uroczystosci otwarcia dworca w Kielcach 25 stycznia
1885 r. porusza m.in. J. Pazdur, Dzieje Kielc 1864-1939, Wroctaw 1971, s. 17. Obie omawiane
stacje linii Iwangrodzko-Dabrowskiej otwarto tego samego dnia. WUOZR, Budynek Dworca...,
p- 12.
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w otwér wejsciowy i okno, na pierwszym pigtrze w trzy otwory okienne, a na
ostatniej cztery — potkoliscie zamkniete. Takze boczne czeéci pawilondéw posia-
daty zdwojona liczbe okien w trzeciej kondygnaciji (il. 19). Oba budynki podzie-
lity typowy los pierwszych polskich dworcéw i juz w 1915 r. zostaty zniszczone
przez wycofujace si¢ wojska rosyjskie*® (il. 20), a nastepnie w 1917 r. odbudo-
wane przez obejmujace nad nimi zarzad wojska austriackie3°. Podczas odbudo-
wy wykorzystano istniejace mury, nadajac jednak budynkom nieco zréznicowa-
ny charakter, co dotyczy zaréwno form przekrycia dachowego, jak i artykulacji
$cian (il. 21, 22). Zindywidualizowanie ksztattu bryt obu budynkéw wynikato
z zalecen odgérnych. Wskazuje na to wyraznie notatka zamieszczona w ,Czaso-
pisSmie Technicznym” z 1916 r.: w ostatnich kilku latach zaczeto ministerstwo
robét publicznych, na wyrazne zqdanie arcyksiecia Ferdynanda odstepowac po-
niekqd od szablonowego zabudowania Galicyi, a nawet uwzgledniac¢ lokalny
spos6b budowania [czego o obu dworcach raczej powiedzie¢ nie mozna — A.T.5];
nalezatoby sobie zyczyé, by konieczna obecnie w wielkich rozmiarach odbudo-
wa publicznych budynkéw uwzgledniata w bardziej jeszcze zdecydowany i kon-
sekwentny sposob, potrzeby miejscowe tak utylitarne, jak i kulturalno-estetycz-
nes?.

W obu budynkach pozostawiono zasadniczy obrys, podzial na nizszy dwu-
kondygnacyjny korpus $rodkowy i tréjkondygnacyjne pawilony boczne, i w wie-
kszo$ci, pierwotng liczbe osi. W dworcu kieleckim nie zmieniono podziatéw
elewacji ani ksztaltow otworéw, zastapiono jedynie sparowane zewnetrzne okna
goérnej kondygnacji segmentéw bocznych pojedynczymi okulusami. Jednoprze-
stowy wejsciowy ganek poszerzono do trdjarkadowego portyku. W miejscu wy-
stawki z zegarem wprowadzono kryty hetmem wykusz z herbem miasta. W ana-
logicznym miejscu w elewacji od strony toréw zbudowano malg facjatke
z oknem. Czeéci boczne przekryto pétszczytowym mansardowym dachem. Po
obu stronach budynek poszerzono o czteroosiowe parterowe galerie zakoniczone
jednokondygnacyjnymi czworokatnymi pawilonami, krytymi pétszczytowymi
dachami mansardowymi.

W budynku dworca radomskiego w pawilonach bocznych zastosowano nie-
co inny, aczkolwiek bardzo charakterystyczny, dach mansardowy o zdecydowa-
nie wyzszej, bardzo stromej dolnej potaci z otwartymi dolnymi partiami $cian
szczytowych. W gornej kondygnacji, ujetej bocznymi potaciami dachu,
pozostawiono cztery potkolicie wykoniczone otwory, zmieniajac, podobnie jak

49 Nalezy jednak pamigtaé, iz zniszczenia obiektow murowanych, powstate podczas I wojny od
pociskéw artyleryjskich i podtozonego ognia, obejmowaty gtéwnie wypalenie wnetrz i zawalenie
konstrukcji dachowej. Konstrukeja $cian pozostawata najczesciej w stanie umozliwiajacym od-
budowe. Ze wzgledéw ekonomicznych, w okresie miedzywojennym zalecano wykorzystywanie
tychze muréw, przy jednoczesnej zasadniczej zmianie wizerunku zewnetrznej formy obiektow
naznaczonych pigtnem typowych carskich budowli.

50 J. Pazdur, Dzieje Kielc..., s. 48.

51 W stylistyce obu budynkéw wida¢ podobiefistwo do budowli cesarstwa. Wystarczy poréwnaé
je z nieco mniejszym obiektem stacyjnym w austriacko-tyrolskiej miejscowos$ci Reutte.

52 R Feliniski, Memoriat w sprawie bezplanowej odbudowy budowli publicznych, ,Czasopismo
Techniczne” 1916, nr 3-4, s. 34.
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POt

11. 19. Kielce, dworzec (1884 1885) proj. Adolf Schimmelpfenig, fasada, ze zbioréw OEM
(Osrodek Edukacyjno-Muzealny) ,Swigtokrzyski Sztet]” w Chmielniku

1I. 20. Kielce, dworzec po zniszczeniach I wojny, ze zbioréw Stacji Muzeum
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KIELCE. Dworzec kolgj-_owy i Pomuik Niepodlegtofci

II. 21. Kielce, dworzec i Pomnik Niepodlegtosci w okresie miedzywojennym, pocztéwka sprzed
1939 r,, ze zbioréw: Archiwum Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Kielcach

1. 22. Radom, dworzec, fot. s. Krystyna Lewalska, 2016 r.
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w dworcu kieleckim, ksztalt okien skrajnych na eliptyczne. Wyréwnano do
czterech liczbe osi dwu nizszych kondygnacji pawilonéw bocznych. Na catej
fasadzie od strony miasta wprowadzono wertykalng artykulacje lizenami, pod-
kreslona tréjdzielnym rozcztonkowaniem okien w czeéci srodkowej, stanowiaca
wyrazng zapowiedZ nadchodzacego modernizmu. Podobng stylistyke posiada
tez gérujaca nad centralng czeécig attyka z heraldyczng dekoracja miasta Rado-
mia. W elewacji naprzeciwlegtej — od strony toréw, w miejscu gdzie dworzec
kielecki otrzymat kryta tréjspadzistym dachem facjatke z prostokatnym oknem,
w Radomiu wprowadzono arkadowe zwieniczenie z okragtym otworem okien-
nym. W okresie miedzywojennym na elewacjach zadnego z siostrzanych budyn-
kéw nie wprowadzono symboli narodowych. Sg one natomiast reprezentantami
dworcéw udekorowanych zdeformowana forma polskiego godta w okresie PRL.

Z obszarem dworca kieleckiego wiaze sie natomiast, wazne dla poczatkow
drogi do niepodlegtosci i upamietnione reka artysty, wydarzenie. Na placu dwor-
cowym juz 12 sierpnia 1914 r. mialy miejsce pierwsze potyczki polskich Legio-
nistow z Rosjanami®3. Wprawdzie nastepnego dnia, wobec druzgoczacej prze-
wagi positkow rosyjskiej artylerii, oddziaty polskie opuécily miasto (ktére
w ramach odwetu, pod grozba spalenia musiato zaptaci¢ kontrybucje w wyso-
kosci 100 tys. rubli), jednakze 22 sierpnia powrdcily, by dalej formowac tu swo-
je oddziaty®*. W Kielcach zawigzano I Putk Piechoty Legionéw Polskich, powo-
tano wladze cywilne zkomisarzem Ignacym Boernerem i wojskowe z Kazimierzem
Sosnkowskim. Wojska rosyjskie ostatecznie opuscity miasto w potowie 1915 r.,
podpalajac wczesniej budynek dworca. W okresie miedzywojennym, 3 listopa-
da 1929 r., wrocznice przejecia DOKP w Radomiu®® z rak austriackich, na
placu dworcowym®® dokonano odstoniecia pomnika niepodlegtosci®” (il. 23).
Usytuowano go na osi 6wczesnej ul. Kolejowej (obecna H. Sienkiewicza). Stano-
wit go wysoki postument, zwieficzony kula ziemska z rzezba, zrywajacego tan-
cuchy, wznoszacego sie do lotu orta w piastowskiej koronie. Pomnik powstat
z inicjatywy i skltadek kolejarzy®® i stanowit cze$¢ dworcowego kompleksu.

53 12 sierpnia wkroczyta do Kielc I Kompania Kadrowa strzelcow, ktéra tego samego dnia
w okolicy dworca - jako punktu strategicznego, stoczyta potyczke z patrolem policji i rosyjskiego
zwiadu oficerskiego. Szerzej: Kielce miasto legionéw, red. T. Kosinski, Kielce 2007, s. 15-25, 115.
Z dziejow Kielc w latach 1914-1918, red. U. Oettingen, Kielce 2014.

54 U. Oettingen, Putk Piechoty Legionéw Polskich w Kielcach 19 sierpnia — 10 wrzesnia 1914 .,
[w:] Z dziejéw Kielc..., s. 11-13.

55 Kielce miasto legionéw..., s. 116. Kielce podlegaty wéwczas DOKP w Radomiu.

56 W 1929 r. nadano mu nazwe placu Niepodlegtosci.

57 Na uroczysto$¢ zaproszono Prezydenta RP Ignacego Mo$cickiego oraz Marszatka Jozefa Pitsud-
skiego, stad w czesci popularnych opracowan pojawiaja sie informacje jakoby pomnik miat zostaé¢
odstoniety przez 1. MoScickiego. W rzeczywisto$ci ich delegatami byli: szef Kancelarii Wojskowej
ptk Jan Glogowski i dowddca Okregu Korpusu 10 gen. Andrzej Galica. W uroczystosci brali tez
udzial: minister komunikacji Alfons Kithn oraz: posel na Sejm Tadeusz Mazurkiewicz i senator
Leon Lempke (BBWR). Swiadczy to o randze uroczystosci i znaczeniu pomnika dla spoteczenistwa.
Projektantem pomnika byt Czestaw Czapski - bratanek zawiadowcy kieleckiej stacji, student
architektury na Politechnice Warszawskiej. Kielce miasto Legionéw..., s. 115.

58 Jedna z tablic wspoétczesnie odbudowanego pomnika przedstawia napis: 1918-1928 W DZIE-
SIECIOLECIE ODZYSKANIA NIEPODLEGEOSCI POMNIK UFUNDOWALI KOLEJARZE.
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We wrzedniu 1939 r. podzielit typowy los polskich symboli narodowych i zostat
zniszczony przez wkraczajace do Kielc wojska niemieckie®®. Podczas wrze$nio-
wego bombardowania powaznie uszkodzone zostato takze potudniowe skrzydio
dworca®® oraz cze¢$¢ korpusu glownego. W ramach przeprowadzonej podczas
niemieckiej okupacji odbudowy na przetomie lat 1940-1941, dworzec otrzy-
mat nieco uproszczone, zmodernizowane ksztaltty. Zlikwidowano potkoliste
zwienczenia okien gornej kondygnacji bocznych pawilonéw, zastepujac je pro-
stokatnymi. Przebudowano takze zwienczenie czesci centralnej, likwidujac
umieszczony na osi fasady wykusz z herbem miejskim. Po wojnie zamurowano
ulokowane bezposrednio pod nim wyjscie na taras. W miejscu dawnego wyku-
szu i portfenetru, w oprawie uproszczonej aediculi, umieszczono tarcze¢ herbo-
wa z polskim ortem pozbawionym, zgodnie z 6wcze$nie obowigzujaca wersja,
korony, a ponizej herb miasta Kielce (il. 24). Dworzec w tej formie stuzyt do
1966 r., kiedy to zostal rozebrany i zastapiony dziatajacym od 1971 r. nowym
budynkiem, w zZadnej mierze nie nawigzujacym pod wzgledem architektonicz-
nym do swego poprzednika. Natomiast Pomnik Niepodlegtosci, po przeszto
60 latach, doczekal sie odbudowy. Odstonieto po go raz drugi w listopadzie
2002 r., staraniem zolnierzy Armii Krajowej i Komitetu Odbudowy®!. Zamiesz-
czona na cokole odtworzona tablica zawiera napis: w tym miejscu 12 sierpnia
1914 r. padty pierwsze strzaty w walce o niepodlegtos¢. W przestrzeni dworco-
wej znajdziemy jeszcze inne akcenty zwigzane z tematem opracowania. Pierwszy,
to zamieszczona na elewacji frontowej tablica pos§wiecona pamieci Marszalka,
stanowigca replike ideowa inwestycji przedwojennej, odstonietej w pierwotne;j
wersji 8 sierpnia 1934 r. w 20. rocznice wkroczenia do Kielc na czele pierwszych
Zotnierzy Rzeczypospolitej®?, odtworzona po zniszczeniach wojennych z inicjaty-
wy kolejarzy i odstonieta 11 listopada 1995 .53 Druga, wykonana z biatego mar-
muru i zawieszona przy wejsciu na elewacji od strony toréw, przypomina o za-
stugach kolejarzy pomordowanych i polegltych w latach 1939-194564.

59 Pomnik ulegt cze$ciowemu zniszczeniu podczas bombardowania, pozostatosci niemieccy
okupanci nakazali rozebrac.

60 Rejon dworca, jako punkt strategicznie wazny, bombardowany byt w pierwszych dniach wrze-
$nia kilkakrotnie, zniszczono nie tylko budynki dworcowe, ale caly wezet kolejowy. Okupanci
odbudowali stacje w celu wykorzystania jej do transportu wojskowego.

61 O znaczeniu w przestrzeni urbanistycznej tego typu symboli moze $wiadezy¢ fakt, iz do od-
tworzenia pomnika wykorzystano jego przedwojenng fotografie przechowywana podczas okupa-
cji w zakopanym w piwnicy metalowym pudetku. Kielce miasto Legionow..., s. 122.

62 Napis umieszczony na tablicy brzmi: Pierwszemu Marszatkowi Polski Jozefowi Pitsudskiemu
w 20 rocznice wkroczenia do Kielc na czele pierwszych Zotnierzy Rzeczypospolitej Polskiej w hot-
dzie Kolejowe Przysposobienie Wojskowe w Kielcach 1914 - 8 VIII - 1934.

63 Tablice ufundowano z inicjatywy wezta PKP Kielce przy pomocy Zwigzku Strzeleckiego
,Strzelec” i Stowarzyszenia Ochrony Dziedzictwa Narodowego. C. Jastrzebski, K. Otwinowski,
M. Otwinowska, Miejsca pamieci narodowej w Kielcach, Kielce 2010, s. 69.

64 W czasie Il wojny swiatowej kolejarze wezta kieleckiego wspomagali ruch oporu, m.in. przeka-
zujqc szczegbtowe informacje o kursach pociqgéw, zwlaszcza transportéw wojskowych, przejez-
dzajqcych przez miasto. Poddawani byli za to nie tylko represjom okupanta, ale czesto oddawali
daning wtasnego zycia. C. Jastrzebski, K. Otwinowski, M. Otwinowska, Miejsca pamieci..., s. 139.
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1I. 23. Kielce, uroczysto$¢ odstoniecia Pomnika Niepodleglosci, 3 listopada 1929 r., ze zbioréw
Muzeum Historii Kielc, fot. Krystian Kangier (?)

I1. 24. Kielce, dworzec w latach pie¢dziesiatych XX w., ze zbioréw Stacji Muzeum
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II. 25. Radom, dworzec, szczegot elewacji potudniowej — godlo, fot. J. Maraskiewicz, 2014 r.,

ze zbioréw Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Radomiu

L6dz — Dworzé(_: Warszawski ; Ls

1. 26. Dworzec L6dZ Fabryczna, pocz. XX w., ze zbioréw Muzeum Tradycji Niepodleglosciowych
w Lodzi
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1. 27. Dworzec E6dZ Fabryczna po przebudowie z lat dwudziestych XX w., fot. przed 1939 r.
kolekcja W1. Pfeiffera, ze zbior6w Archiwum Panstwowego w Lodzi

M Lot

Tarnowitz,

Bahnbof

b ks A

I1. 28. Tarnowskie Gory, dworzec. ok. 1915-1921, pocztéwka z kolekcji Jacka Kalke
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4 '.'_-". i _“ - =
TARNOWSKIE GORY. Dworzec.

II. 29. Tarnowskie Gory, dworzec, ok. 1930 r., pocztéwka z kolekcji Jacka Kalke

1981 129810

Sarnorvite. Sahmhof

II. 30. Tarnowskie Gory, dworzec, ok. 1939-1943, pocztéwka z kolekcji Jacka Kalke
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II. 32. Opole, dworzec, szczegét fa-
sady holu wejsciowego, fot. Zbigniew
Bereszynski
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II. 33. Opole, dworzec, pocz. XX w., ze zbioréw Stacji Muzeum

II. 34. Dworzec Gdansk Gléwny (1896-1900), fot autorka 2016 r.
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Dworzec radomski®® nie ucierpiat w czasie II wojny $wiatowej. W ramach
nieznacznej powojennej przebudowy miejsce okna w wystajacej ponad linie
okapu potkolistej wystawce dachowej, zwieticzonej wspartg na konsolach arka-
da, zajelo tondo z polskim godlem narodowym, ktéremu dopiero podczas kom-
pleksowego remontu dworca w 2012 r.6¢ natozono korone (il. 25). W tym sa-
mym czasie odnowiono takze pozostate akcenty dokumentujgce zwiazki kolei
z historig Polski, a mianowicie umieszczone na elewacji od strony peronéw
kommemoratywne tablice. Pierwsza upamietnia przejecie stacji przez wiladze
polskie 3 listopada 1918 r., druga - radomskich kolejarzy zamordowanych
przez hitlerowcow®”.

Pierwsze dworce w Kielcach i Radomiu wyszly spod reki warszawskiego ar-
chitekta Adolfa Schimmelpfeniga (1834-1896)%8, autora kilku innych budyn-
kéw kolejowych®®, posrod ktorych dla omawianego tematu istotny jest pierwszy
dworzec miasta f.odzi, na linii fabryczno-t6dzkiej, zbudowanej w 1865 .70 i 1a-
czacej sie w Koluszkach z kolejg warszawsko-wiedenska”. Dworzec Schim-
melpfeniga, nazywany byt ,warszawskim”, ,wschodnim” lub dworcem Kolei
Fabryczno-+.6dzkiej. Obowigzujaca do dzi$, przejeta z okreslenia linii kolejowej,
nazwa ,+06dz Fabryczna” zostala mu nadana dopiero w 1902 r. po otwarciu
drugiej 16dzkiej stacji na linii warszawsko-kaliskiej. Pierwszy budynek dworca
ztozony byt z trzech segmentéw - centralnego, dwukondygnacyjnego, krytego
dwuspadowym dachem w ukladzie szczytowym i dwu parterowych pawilonéw
bocznych zadaszonych w uktadzie kalenicowym. Do tego budynku, od strony
zachodniej, przylegat dwukondygnacyjny gmach?. Byt to obiekt kryty wielo-
spadowym dachem o elewacji rozczlonkowanej dwoma ryzalitami - jedno-

65 Obiekt wpisany jest do rejestru zabytkéw pod nr. rej.: 376/A/88 z 4 kwietnia 1988 r.

66 Znaczniejsze przeksztalcenia wewnetrzne przyniost budynkowi remont z lat 1989-1992,
w ramach ktérego bez zmiany pozostawiono jedynie $ciany zewnetrzne i konstrukcje dachu.
WUOZ w Radomiu (dalej: WUOZR), Budynek Dworca Kolejowego, karta ewidencyjna obiektu,
oprac. J. Maraskiewicz, 2014 r., Sygn. 453/2014.

67 Encyklopedia Radomia, red. M. Olifirowicz, Radom 2009, s. 110.

68 Studiowal w warszawskiej Szkole Stuk Pigknych, praktykowat u Henryka Marconiego
(1792-1863). Byt autorem wielu projektéw architektury sakralnej i mieszkaniowej (kamienic)
realizowanych gléwnie w okolicach stolicy. Szerzej: K. Stefaniski, Ludzie ktorzy zbudowali £6dZ.
Leksykon architektow i budowniczych miasta (do 1939 r), £6dz 2009, s. 151.

69 Autorzy biografii architekta wymieniajg dworzec na stacji Koluszki oraz wspominaja ogélnie
budynki kolejowe przy opisywanej linii Iwangrodzko-Dabrowskiej. Z pewnoscia naleza do nich
dworzec kielecki i radomski.

70 Budowg 26-kilometrowej linii z Koluszek do Lodzi przeprowadzono w rekordowym tempie
trzech miesigcy od wrzesnia do listopada 1865 r. Ruch towarowy otworzono 19 listopada 1865 r.,
przewozy pasazerskie 1 czerwca 1866 r. WUOZ w Lodzi (dalej: WUOZE), Dworzec £6d% Fa-
bryczna, Karta Ewidencyjna, oprac. E. Szelagowska.

71 Pierwsza stacja zlokalizowana byla przy ulicy Dzikiej, obecnie ul. Sienkiewicza. Na wniosek
prezesa Towarzystwa Drogi Zelaznej Fabryczno-Lodzkiej (O6wecmeo J/lodsunckoii PabpuuHotl
JKenmb3noti JJopoau) Jana Gottlieba Blocha (1836-1902), w celu zmniejszenia kosztéw budowy
linii, dworzec przesunieto w kierunku wschodnim, w miejsce w ktérym funkcjonowat przez p6z-
niejsze lata. WUOZE, Dworzec £6d% Fabryczna..., p. 12.

72 K Kowalczyniski podaje, iz drugi budynek stanowil dobudowany w 1898 r. gmach dyrekeji
z poczekalniami na parterze. K. Kowalczynski, £6dZ, ktérej nie ma, £.6dz 2015, s. 14.
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i tréjosiowym. Na przelomie wiekéw?® dworzec rozbudowano o kolejny czton,
dostawiajac od strony zachodniej tréjkondygnacyjny budynek biurowy™ z trze-
ma ryzalitami, z ktdrych pierwszy od strony wschodniej tworzyta czterokondy-
gnacyjna, jednoosiowa, kryta hetmem wieza. Pozostale ryzality wienczyly
dekoracyjne neorenesansowe — manierystyczne szczyty (il. 26). Po I wojnie wy-
eksploatowany przez Niemcéw dworzec wymagat gruntownego remontu, w ra-
mach ktérego pod koniec lat dwudziestych XX w. catemu obiektowi nadano
formy renesansowe, ujednolicajac jego forme stylistyczng. Budynek srodkowy
podniesiono o jedng kondygnacje, a ryzality zwieficzono podobnymi do zastoso-
wanych w czesci zachodniej neorenesansowymi szczytami’. Podobnie budy-
nek wschodni otrzymatl dodatkowa kondygnacje, zar6wno w pierwotnie parte-
rowych czesciach bocznych, jak i w centralnej, ktéora podwyzszona do dwu
pieter otrzymata nowe czterospadowe przekrycie i cztery dekoracyjne szczyty.
Zlikwidowano wieze, w ktdrej miejscu powstat centralny trdjosiowy wejsciowy
ryzalit. Jego szczyt udekorowano plaskorzezbg orta w koronie. Umieszczono jg
w okragltym polu pod gzymsem kordonowym szczytu (il. 27). Fasada dworca
przetrwatla Il wojne Swiatowa. Pozbawiono ja jednak polskiego godta, ktore juz
nigdy na nig nie powrécito. W 2012 r. historyczny budynek dworca rozebrano.
Projekt nowego, wielkoskalowego obiektu wzniesionego na jego miejscu (2016)
obejmowat odtworzenie historycznej elewacji w nieco innej lokalizacji i atekto-
nicznym uktadzie”™. Zalecone przez konserwatora prace obejmowaty zdjecie
odciskéw form detali zabytkowej fasady, nie uwzglednialy jednak nieodtworzo-
nej po wojnie ptaskorzezby polskiego godia.

Kolejnym, wartym zauwazenia obiektem kolejowym, w ktérego wystroju ar-
chitektonicznym znalazto sie godlo Polski jest dworzec w Tarnowskich Goérach,
wzniesiony na linii taczacej Opole z Tarnowskimi Gérami, a w ten sposoéb z linig
Wroctaw-Mystowice?®, zbudowanej przez Towarzystwo Kolei Opolsko-Tarno-

73 K Kowalczynski (tamze, s. 14), pisze, ze okoto 1905 r. Jak wynika z dokumentacji ikonogra-
ficznej przed 1904 r. (na pocztéwcee z zapisem 1904 r. dobudowana bryta budynku zachodniego
juz istnieje). K. Stefanski, a za nim A. Misztal, a takze dokumentacja konserwatorska wskazuje
natomiast 1898 r. jako date rozbudowy dworca o trzeci czton, a drugi taczy czasowo z powsta-
niem pierwszego. K Stefanski, Jak zbudowano przemystowq £6d%: architektura i urbanistyka
miasta w latach 1821-1914, £.6dz 2001, s. 152; A. Misztal Osobowe dworce kolejowe fodzi —
przesztosé i terazniejszosé, ,Sztuka Polski Srodkowej — studia” V, E6dz 2011, s. 133; WUOZE,
Dworzec £6d% Fabryczna..., p.12.

74 K Stefanski pisze, iz byt to budynek z poczekalnig, biurami i mieszkaniami stuzbowymi.
K Stefanski, Jak zbudowano przemystowq £odz..., s. 152.

75 Szerzej: A. Misztal, Osobowe dworce..., s. 129-139, 132-136.

76 K. Kowalczynski, £4dZ, ktdrej nie ma... s. 14.

77 Elewacje ,wywrécono na druga strone” i skierowano ku wnetrzu holu z kasami biletowymi,
ktoérych oprawe stanowia.

78 Linia dtugosci 193,3 km budowana byla odcinkami przez Towarzystwo Kolei Gérnosla-
skiej (Oberschlesische Eisenbahn Gesellschaft, OSE) od strony Wroctawia od 1841 do 1846 r.
(1841 r. - wmurowanie kamienia wegielnego pod budowe dworca we Wroctawiu, 1842 r. - od-
danie pierwszego odcinka Wroctaw - Otawa, 1843 r. — przedtuzenie do Opola, 1845 r. - do Gli-
wic). Inne polaczenie Tarnowskich Gor z linig OSE byto w Chebziu. M. Jerczytiski, S. Koziarski,
150 lat kolei na Slgsku, Opole-Wroctaw 1992, s. 24, J. Moszny, Miasto pod panowaniem Pruskim
i w obrebie II Rzeszy Niemieckiej (1763-1918). Zycie gospodarcze, [w:] Historia Tarnowskich Gér,
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goskiej (Oppeln-Tarnowitzer Eisenbahn Gesellschaft, OTE). Podobnie jak w t.o-
dzi Fabrycznej pierwsza stacja tarnogérska otwarta w 1857 r. funkcjonowata
w nieco innym miejscu. Obecna lokalizacja jest konsekwencjg przystosowania
jej do roli stacji rozrzadowej dla gérnoslaskich kopali. Panistwowa pruska ad-
ministracja kolejowa (po upanstwowieniu towarzystw kolejowych, Kaniglich
Preufische Staatseisenbahnen), w latach 1884-1888 zbudowata tu nowy dwo-
rzec w stylu neorenesansowym, wedlug projektu wroctawskiego architekta Ro-
berta Honscha™. Dwukondygnacyjny budynek o jedenastoosiowej fasadzie,
z tukowo zwieniczonymi otworami przyziemia, dekoracyjnymi opaskami i gzym-
sami nadokiennymi prostokatnych otworéw pietra, wzbogacaja wyraziste gzym-
sy (wienczacy i posredni), oraz korynckie pilastry dynamizujace wyzszg kondy-
gnacje. Caloéci dopeinia gérujaca nad Srodkowym ryzalitem pseudoattyka
z tralkowa balustradg i p6tokragtym naczoétkiem z zegarem i muszlowym zdobie-
niem. W $rodkowym tréjosiowym ryzalicie dworca, nad gzymsem kordonowym,
umieszczono trzy herby: Wroctawia - stolicy Slaska, z ktéra dzigki kolei potaczo-
no miasto, Prus - jako Ze tereny te nalezaty wowczas do Krélestwa Prus, oraz
lokalne godto Tarnowskich Goér (il. 28). Dopiero kiedy po powstaniach $laskich
i plebiscycie, miasto zostato przytaczone do Polski, miejsce pruskiego orta w §rod-
kowej tarczy zajeto godto Polski®® (il. 29). W czasie II wojny $wiatowej dworzec
nie ulegt powazniejszym zniszczeniom, jednakze w czasie okupacji niemieckiej
miejsce polskiego orla zajat zegar (il. 30). Obecnie znéw widnieje tam herb Pol-
ski®l.

Wspominana linia Wroctaw-Mystowice, juz w 1843 r., czyli prawie 15 lat
przed otwarciem stacji w Tarnowskich Goérach, dotarta do Opola, lezacego
w owym czasie réwniez w granicach Kroélestwa Prus. I tu miejsce pierwszej stacji
ulegto z czasem relokacji. Pod sam koniec XIX w. wybudowano nowy dworzec®2.
Kompleks dwu niezaleznych budynkéw rozdzielonych pasmem toréw przy-
pisywany jest berlinskiemu architektowi Paulowi Thoemerowi (1851-1918).

red. J. Drabina, Tarnowskie Géry 2000, s. 198; Polskie Koleje Paristwowe 1918-1928..., Warsza-
wa 1929, s. 6.

79 Gmach dworca oddano do uzytku 10 paZdziernika 1888 r. J. Moszny, Miasto pod panowa-
niem pruskim..., s. 202; Z. Krzykowska, Zabytki architektury i sztuki, [w:] tamze s. 333. W obu
przytaczanych rozdziatach znajdziemy rézne inicjaty imienia architekta: B i R. Imi¢ Robert podaje
T. Liszaj, Zabytkowe dworce w Polsce, Bielsko Biata 2011, s. 93-96 oraz P. Nadolski, Tarnowskie
Gory na starych pocztéwkach, Radzionkéw 2009, s. 34.

80 J. P., Dworcowe Herby, ,,Kronika Tarnogérska” 3, 1999. Warto podkresli¢, ze w okresie dwu-
dziestolecia miedzywojennego Tarnowskie Gory odgrywaly szczeg6lng role w kolejnictwie beda-
cym na stuzbie krajowej gospodarki. To tu rozpoczynata swoéj bieg magistrala weglowa taczaca
Slask z nowo powstatym polskim portem w Gdyni. W tym tez okresie gospodarka miasta rozwija-
1a sie gléwnie w oparciu o transport kolejowy. PKP stato sie podstawowym pracodawca w miescie
i okolicy, a kolejarze gtéwna grupa zawodowa. B. Cimata, Tarnowskie Gory w okresie miedzywo-
jennym (1918-1939). Zycie gospodarcze, [w:] Historia Tarnowskich Gor.., s. 386, J. Kowolik,
L. Subocz, Wezoraj, dzis i jutro wezta kolejowego Tarnowskie Géry, ,,Eksploatacja Kolei” 1989,
nr6,s. 116-117.

81 M. Filak, Kolej w historii Tarnowskich Gér w okresie XIX i XX wieku, ,Montes Tarnovicensis”
2008, nr 28; tenze, Tarnogérski dworzec kolejowy, ,Montes Tarnovicensis” 2008, nr 33.

82 Obiekt datowany jest na lata 1898-1900, ale jego fotografia widnieje juz na karcie pocztowej
z 1899 r. Mozna przyjaé, iz na przetomie wiekow trwaty jeszcze prace wykonczeniowe.

251



Eklektyczny, ceglano-wapienny obiekt z piaskowcowa dekoracja prezentuje sty-
listyke charakterystyczng dla neorenesansu niemieckiego z elementami neogo-
tyku i seces;ji (il. 31). Dworzec posiada rozbudowang, wykonang w piaskowcu
dekoracje heraldyczna, zdobiaca szczyt hali glownej i fasade holu wejsciowego.
Rozmieszczono na niej symetrycznie godto Slaska i miasta Opole®? (il. 32). Na
osi, ponizej ulokowanego w wystawce dachowej zegara, widnieje wykonana
w brazie, wielkowymiarowa ptaskorzezba orta z okresu PRL. Dokumentacja
ikonograficzna z poczatku XX w. (il. 33) ukazuje w tym polu najwiecksza jasna
plycine - najprawdopodobniej rzezbiong w piaskowcu podobnie jak oba boczne
herby, ktora, podobnie jak w Tarnowskich Gérach, wypetnia ptaskorzezba pru-
skiego orta krolewskiego®*. We wnetrzu obiektu drewniane, eklektyczno-sece-
syjne, plaskorzezbione dekoracje heraldyczne krajow i dynastii niemieckich,
ubogacaja stupy przeset holu z kasami.

Zblizony pod wzgledem stylistycznym, aczkolwiek bardziej rozbudowany,
dworzec otrzymat z koncem XIX w Gdansk. Budynek wzniesiono wedtug pro-
jektu Alexandra Ridlla (1852-1920)% i wspomnianego juz Paula Thoemera3¢,
w estetyce charakterystycznej dla niemieckiego neorenesansu, ktéry, uznawany
przez krotki czas za styl narodowy zjednoczonego cesarstwa®’, stat si¢ niemal
obowiagzujacy dla wiekszosci budowli wznoszonych w Gdansku na przelomie
XIX i XX w.38 (il. 34). Zastosowana w elewacjach czerwona cegta kontrastujaca

83 Szerzej: Z. Bereszynski, Architektura kolejowa w historii, krajobrazie i uktadzie przestrzen-
nym Opola, [w:] Pigkne, uzyteczne, zbedne..., s. 63-64.

84 Miejscowe linie mialy status pruskich kolei krélewskich, wiec mimo ze materiat ilustracyjny
nie pozwala na doktadne odczytanie ksztaltow szczeg6té6w dekoracji, trudno przypuszczaé, by byt
to niemiecki orzet cesarski.

85 Alexander Riidell byt autorem wielu projektéw dworcow kolei pruskich, sposréd ktorych naj-
wieksze podobienstwo do dworca gdanskiego mozemy dostrzec w budynkach dworcow w Essen
i w Stralsund (mniej dekoracyjnym z dominacja motywéw neogotyckich), w nieco odmiennych ze
wzgledu na kamienng oktadzine elewacji, ale bardzo zblizonych formalnie obiektach w Krefeld
i Worms, czy wprowadzajacym wiecej watkow secesyjnych Wiesbaden. Podobny dworzec, acz-
kolwiek rézniacy sie detalem i forma rozcztonkowania, posiada francuskie miasto Colmar, ktére
w czasie jego powstania, zgodnie z ustaleniami traktatu frankfurckiego (1871) po wojnie francu-
sko-pruskiej bylo we wladaniu Cesarstwa Niemieckiego. Budowa dworca miata miejsce w latach
1903-1906, pod nadzorem arch. Dietricha i Theodora Stoeckichta z inspiracji i z wykorzystaniem
planéw dworca gdanskiego; otwarcie nastapito 1 maja 1907 r. Wielkie podobienstwo do gdanskie-
go wykazuja takze dworce w Bad Homburg oraz Metz. Ciekawostka jest natomiast wzorowany na
gdanskim dworcu patac §lubéw, powstaty w 1984 r. w japoniskiej miejscowoéci Imari.

86 Architekci pracowali w Ministerstwie Rob6t Publicznych w Berlinie. Budowa kierowat gdan-
ski architekt Georg Cuny, odpowiedzialny takze za wykonanie rysunkéw roboczych. M. Michal-
czonek, J. Szczepanski, Dworzec Gdarisk Gtéwny, hasto w: Encyklopedia Gdariska, Gdanisk
2012. Paul Thoemer, poza omawianymi budynkami w Gdansku i (prawdopodobnie) Opolu, za-
projektowat takze dworzec w Haale.

87 W niemieckich budowlach publicznych neorenesans, ktéry zastapit oficjalny styl neogotycki,
dos$¢ szybko zostal zdeprecjonowany i sprowadzony do stylu mieszczanskiego. M. Omilanowska,
Nacjonalizm a style narodowe w architekturze Europejskiej XIX i poczatku XX wieku, [w:] Nacjo-
nalizm w sztuce i historii sztuki 1789-1950..., s. 148, za: D. Dolgner, Die nationale Variante der
Neurenaissance in der deutschen Architektur des 19. Jahrhunderts, ,Wissenschaftliche Zeitschrift
der Hochschule fiir Architektur und Bauwesen Weimar”, 1973, Heft 2, s. 155-166.

88 M. Omilanowska, Problematyka identyfikacji narodowej i regionalnej na przyktadzie archi-
tektury Gdariska lat 1871-1914. Gdariska czy(li) niemiecka?, [w:] Mecenat artystyczny a oblicze
miasta, red. D. Nowacki, Krakow 2008, s. 175.
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II. 35. Dworzec Gdanisk Gléwny, wschodni szczyt hali,
fot. autorka 2016 .
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1I. 36. Dworzec Gdynia Osobowa (1923~ 1926) pocztowka ze zbioréw Stacji Muzeum
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I1. 37. Dworzec Morski w Gdyni (1933), lata trzydzieste XX w., ze zbior6w Stacji Muzeum

II. 38. Budowa kolejowego dwor-
ca gtéwnego w Warszawie, 1939 r.
Perspektywa wnetrza hali odjazdo-
wej w: Duwudziestolecie Komuni-
kacji w Polsce Odrodzonej, Krakéw
1939, kolorowa wkiadka pomiedzy
s. 1601 161
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z piaskowcem przywodzi na mysl, dominujacy w gdanskiej architekturze na
przelomie XVI i XVII w,, niderlandzki manieryzm. Budowe obiektu rozpoczeto
w 1896 . W 1900 r. bryte budynku dopelnita 48-metrowa wieza zegarowa
z dekoracyjnym helmem, przypominajacym ten gérujacy na pobliskim kosciele
$w. Katarzyny3?, peliaca jednoczes$nie funkcje wiezy ci$nien®®. Otwarcie gma-
chu nastapito 30 pazdziernika 1900 r. Wéréd detali wystroju fasady nie zabra-
kto elementéw symboliki narodowej. Wschodni szczyt hali gdanskiego Dworca
Glownego ozdobiono herbem Prus, ktory po przejeciu go przez PKP®! ustapit
miejsca godtu Polski®? (il. 35).

Przez wzglad na niepewne stosunki z Wolnym Miastem Gdanskiem rzad
Polski podjat decyzje o budowie portu w Gdyni. Uchodzace za najwieksza inwe-
stycje okresu miedzywojennego nowe miasto portowe, wyksztatcone z niewiel-
kiej osady rybackiej, stato sie jednocze$nie popularnym kurortem. Rozwijajaca
sie Gdynia otrzymata dwa dworce kolejowe: osobowy oraz morski — zwigzany
z portem. Dworzec osobowy powstal w latach 1923-1926, jako jeden z najory-
ginalniejszych projektéw Romualda Millera. Stanowit, jak o nim pisano, potg-
czenie motywow miejscowych gdariskich z motywami péZnego polskiego rene-
sansu i graniczqcego z nim baroku®®. W gérnej partii dominujgcego, a zarazem
niosacego przebtyski rodzgcego sie modernizmu, frontalnego szczytu, umiesz-
czono wielkoformatowa ptaskorzezbe, stanowiacg artystyczna interpretacje pol-
skiego orta (il. 36). Podobng dekoracje zamieszczono na szczycie naprzeciwle-
gtym - od strony toréw.

Jednoczesnie, juz w 1933 r., na doprowadzonej do portu linii kolejowej
otworzono drugi w miescie, modernistyczny Dworzec Morski®%. Na ptaskich,
nieco wyniesionych bocznych czg¢sciach symetrycznej, tréjcztonowej fasady
dworca, pocietej w czesci srodkowej zelbetowymi lizenami, umieszczono dwie
ptaskorzezby polskich ortéw w koronie (il. 37). Ponad nimi ulokowano flagowe
maszty. We wnetrzach dworca umieszczono ponadto dwie tablice pamigtkowe,
poswiecone Jozefowi Pilsudskiemu i Ignacemu Moscickiemu. Na przekrytym

89 M. Michalczonek, J. Szczepanski, Dworzec Gdarisk Gtowny.

90 L.A. Madziar, Przedwojenne koleje. Najpickniejsze fotografie, Warszawa 2011, s. 14.

91 Zgodnie z decyzja Migedzysojuszniczej Komisji Podziatu Mienia zarzad nad liniami kolejo-
wymi i kompleksem dworcowym II Wolnego Miasta Gdanska (na ktéry sktadaly sie budynek
dworca oraz utworzonej 1 grudnia 1920 r. Dyrekcji Kolei Wolnego Miasta), przejety polskie ko-
leje panstwowe. Na bazie istniejacej placoéwki utworzono Dyrekcje Kolei Panistwowych w Gdan-
sku (1921-1929), noszaca w latach 1929-1933 nazwe Dyrekcja Okregowa Kolei Panistwowych
Gdansk. M. Michalczonek, W. Szymanski, Dyrekcja Kolei, hasto w: Encyklopedia Gdariska...

92 Poczatkowo w formie dekoracji tymczasowej.

93 Polskie Koleje Paristwowe 1918-1928..., s. 160; szerzej: A. Tejszerska, Styl narodowy...,
s. 273-274.

94 Projekt budynku opracowata spétka ,,Dyckerhoff & Widmann”. Uroczysto$¢ poswigcenia bu-
dynku odbyta sie w grudniu 1933 r., M. Soltysik, Gdynia..., s. 192, za: Karta Ewidencyjna Dwor-
ca Morskiego, oprac. E. Stieler, kwiecien 1988 r., archiwum Wojewddzkiego Urzedu Ochrony
Zabytkéw w Gdansku. Szerzej o projekcie inwestycji: R. Szajer, Zamierzenia kolejowe w Gdyni
w zwiqzku z budowq portu i rozwojem miasta, ,Inzynier Kolejowy” 1928, nr 3, s. 78-80.
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zelbetowa kopula dziedzificu, ustawiono popiersie Marszatka®®. Polozenie
dworca przy granicy morskiej, nadawato mu szczegdlnego charakteru. Symbo-
lizujace nasz kraj orly, tworzgce zewnetrzng plastyczng dekoracje gmachu, wi-
taty i zegnaty podréznych i emigrantéw. Podczas okupacji godta i wszelkie pol-
skie narodowe akcenty zamieszczone na terenie dworca zostaly przez Niemcow
zniszczone. Takze sam budynek ulegt powaznym uszkodzeniom. Kolejne lata
przyniosty zmiany technologii transportowych®. Wraz z ustaniem ruchu trans-
atlantyckiego dworzec utracit swoja rolg. W ostatnich latach historyczny budy-
nek dworca zostal wyremontowany i zaadaptowany do nowej, ale idealnie wpi-
sujacej sie w kontekst miejsca funkcji — Muzeum Emigracji. Do pierwotnej
formy przywrécono fasade obiektu, na ktérej znéw, po przeszto 50 latach, zawi-
sty kamienne plaskorzezby polskich ortéow w koronach.

Dekoracje plastyczne dworcéw, wiazace w symboliczny sposéb kolej z pan-
stwem, nie ograniczaly si¢ jedynie do umieszczania w ich wystroju artystycz-
nych interpretacji polskiego godta i pamigtkowych tablic. Najbardziej rozbudo-
wany, na szeroka skale zakrojony program artystyczny®’, niemalze w catosci
dedykowany naszej Ojczyznie posiadat projekt Dworca Gtéwnego w Warsza-
wie. Pierwsze plany budowy dworca weztowego, rozwigzujacego problem ko-
munikacji pomiedzy piecioma niezaleznymi dworcami czotowymi: Wieden-
skim, Kaliskim, Kowelskim, Petersburskim i Brzeskim, snuto juz pod koniec
XIX w. W 1913 r. prof. Aleksander Wasiutyriski (1859-1944) sporzadzit pro-
jekt przebudowy, w ktorego realizacji przeszkodzit wybuch I wojny swiatowej?s.
Do plan6w budowy nowego wezta powr6cono w poczatkach lat dwudziestych®.
W 1921 r. Ministerstwo Kolei Zelaznych za posrednictwem Kota Architektow
oglosito pierwszy konkurs na opracowanie projektu centralnego dworca’®®.
Problemy ekonomiczne spowodowaly jednak odroczenie budowy o kolejne dzie-
sieciolecie. Do realizacji projektu stworzenia przelotowego dworca weztowego

95 Dziedziniec wykorzystywano takze w celach nie zwigzanych z ruchem kolejowym - jako sale
balowa dla gdynskich elit. Z kolei sala odpraw stuzyta imprezom masowym, takim jak mistrzo-
stwa $wiata w boksie. A. Szczerski, Modernizacje. Sztuka i architektura w nowych paristwach
Europy srodkowo-wschodniej 1918-1939, £.6dz 2010, s. 210.

96 W 1988 r. zostal wycofany ostatni kursujacy polski transatlantyk.

97 Na jego realizacje przeznaczono ponad 10% kosztu catej inwestycji. S. Woznicki, Dekoracje
monumentalne pawilonu polskiego na wystawie w Nowym Yorku i Dworca Gtéwnego w Warsza-
wie, ,Nike” 1939, z. 2, s. 166.

98 J. Wotkanowski, Projekt Dworca Gtéwnego w Warszawie, ,,Inzynier Kolejowy” 1931, nr 3, s.
73, 75.

99 Po I wojnie $§wiatowej opis projektu przebudowy prof. Aleksander Wasiutynski zamiescit na
famach , Kurjera Warszawskiego” z 20—22 wrzesnia 1921 r. (Patrz: ,Inzynier Kolejowy” 1939,
nr 7, s. 304). Ogdlne plany rozwoju komunikacji stotecznego miasta wraz z przebudowa we-
zta kolejowego w ramach projektu wielkiej Warszawy znajdziemy takze w pézniejszym artykule
S. Rézanskiego, Komunikacja, ,,Architektura i Budownictwo” 1928, nr 11, s. 421-424.

100 J. Wotkanowski, Projekt Dworca Gtéwnego ..., s. 73, 75. Konkurs ten wygrat Juliusz Nagér-
ski, projektujac neoklasyczny budynek z dwoma pawilonami bocznymi. L. Piskowski, Dworzec
Gtéwny w Warszawie, ,Spotkania z Zabytkami” 2009, nr 12, s. 40-41. Jednakze, jak stwierdza
J. Wotkanowski chociaz konkurs dat w wyniku szereg ciekawych rozwiqzan, [...] Zaden z [...] pro-
jektow nie nadawat sie do wykonania bez wprowadzenia do niego zasadniczych zmian”. J. Wot-
kanowski, Projekt Dworca Gtéwnego..., s. 75.
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powrdcono pod koniec lat dwudziestych. W potowie 1928 r. rozpisano kolejny
konkurs architektoniczny, ktéry rozstrzygnieto 22 lutego 1929 r.1°! Zmodyfi-
kowany projekt zwycieski Czestawa Przybylskiego (1880-1936) Ministerstwo
Komunikacji zatwierdzito 4 lutego 1931 r.'°%, a prace budowlane rozpoczeto
w 1933 r.1%3 (il. 38).

Gdyby budowy dworca nie przerwata Il wojna $wiatowa'®, zgodnie z wyni-
kami rozpisywanych od 1938 r. konkurs6w'%?, hale odjazd6w zdobitby, usta-
wiony na ceramicznym tle figuralnych symboli bogactw Polski, brazowy posag
Polonii'®® unoszacej orta, wykonany przez t6dzkich rzezbiarzy Elwire i Jerzego
Mazurczykéw'??. W hali przyjazdow znalaztyby sie wapienne, alegoryczne pta-
skorzezby ukazujace najwazniejsze dziedziny pracy w Polsce'8, w interpretacji
Jozefa Klukowskiego (1894-1944)19 oraz ptycina Warszawa stolica Polski dtu-
ta tego samego artysty. Hale bankietowa miat zdobi¢ cykl obrazéw zwigzanych
tematycznie z Centralnym Okregiem Przemystowym, namalowanych przez
Rafata Malczewskiego? (1892-1965), hale wejsciowa herby polskich ziem

101 Protokdét prac sqdu konkursowego na projekt dworca gtéwnego w Warszawie, ,,Architektura
i Budownictwo” 1929, nr 4, s. 121-122.

102 C. Przybylski, Dworzec Gtéwny w Warszawie, ,Architektura i Budownictwo 1931, nr 2, s. 47.
103 D. Konstantynéw, Dekoracje Dworca Gtéwnego w Warszawie. O sztuce monumentalnej kori-
ca lat trzydziestych XX wieku, [w:] ,Biuletyn Historii Sztuki” 2007, nr 1-2, s. 73. L. Piskowski,
Duworzec Gtéwny w Warszawie..., s. 40 jako date rozpoczecia prac podaje 1932 r.

104 Zgodnie z planami, dworzec miat by¢ oddany najpézniej z poczatkiem 1940 r. Mimo ze
6 czerwca 1939 r. na budowie wybucht pozar, ktory zniszczyt niemalze ukonczong halg odjazdow
z czeSciowo zamontowang dekoracja wnetrza (fragment mozaiki), nie powstrzymano dalszych
prac. Przerwat je dopiero wybuch wojny i zniszczenia dokonane podczas wrze$niowych bombar-
dowan. Podczas wojny prowizorycznie odbudowany (1940) dworzec stuzyt wtadzom okupacyj-
nym. Po upadku powstania w 1944 r. zostal wysadzony w powietrze. D. Konstantynéw, Dekoracje
Dworca Gtéwnego..., s. 101-102 z przypisami; T. Dziegielewski, S. Jelnicki, Pare stéw o budowie
dworca gtéwnego, (patrz: wstep redakcji), ,Architektura i Budownictwo 1939, nr 3, s. 8-13.
105 Byly to konkursy: na opracowanie plastyczne centralnej czesci zachodniej $ciany hali odjaz-
déw z zastosowaniem mozaiki i ptaskorzezby, na kompozycje malarskie w poczekalni I i IT klasy
oraz barze, na projekt dwéch rzezb na elewacji wschodniej dworca. T. Dziegielewski, S. Jelnicki,
Pare stow..., s. 9, 10, 11. S. Woznicki, Dekoracje monumentalne..., s. 166, 169.

106 Zgodnie z wybranym przez sad konkursowy projektem prof. Felicjana Szczesnego Kowar-
skiego (1890-1948), artysty rzezbiarza Jozefa Klukowskiego (1894-1944) i artysty malarza Jana
Sokotowskiego (1899-1982), ktorzy zamienili sugerowana w warunkach konkursowych ptasko-
rzezbe na posag. S. Woznicki, Dekoracje monumentalne..., s. 167, 168. T. Dziegielewski, S. Jelnicki,
Pare stow..., s. 11.

107 S. Woznicki, Dekoracje monumentalne..., s. 168, 169. T. Grygiel, Elwira i Jerzy Mazurczyko-
wie - rzezba (katalog catoksztattu dorobku artystow), £.6dz 1981.

108 Tj. rolnictwo, gbrnictwo, ryboléwstwo, tkactwo, sztuke, budownictwo, wiedze, o$wiate
i oczywiscie kolejnictwo. S. Woznicki, Dekoracje monumentalne..., s. 166.

109 Cze¢s¢ plaskorzezb zamontowano jeszcze przed wybuchem pozaru w czerwcu 1939 r,
T. Dziegielewski, S. Jelnicki, Pare stéw..., s. 10.

110 S. Woznicki, Dekoracje monumentalne..., s. 166. Prace Malczewskiego stanowily czes$¢ cyklu
zatytutowanego Centralny Okrqg Przemystowy — reportaz malarski 1938, sktadajacego sie z po-
nad 40 prac olejnych i akwarelowych prezentowanych w grudniu 1938 r. w Instytucie Propagan-
dy Sztuki w Warszawie w zwigzku z dwudziesta rocznica odzyskania niepodleglosci. Artystyczny
poziom prac Malczewskiego nie uzyskal wysokich ocen. J. Hulewicz relacjonujac wystawe pisat:
wielka sztuka stawi rzecz wielkq na wielkq miare, mata sztuka (a c6z dopiero reportazowa!)
zdolna zdyskredytowa¢ i najwiekszq rzecz. J. Hulewicz, Wystawa w IPS. Krarice zygzakéw ar-
tystycznych, ,,Kurier Poranny” 1938, nr 351, s. 8, za: I. Luba, Duch romantyzmu..., s. 207-208.
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i wojewddztw, poczekalnie - sgraffito Edwarda Menteuffela (1908-1940) Mia-
sta polskie, stanowiace interpretacje sugerowanego w warunkach konkurso-
wych tematu Szlak Wisty'1, a bar - sgraffito Adama Kossowskiego przedsta-
wiajace pelne zwierzyny polskie bory'2.

Dekoracja nawigzujaca do szeroko pojetej polskiej panistwowosci przyjmo-
wala r6znorodne formy wyrazu. Poczekalnie III klasy proponowano np. wyltozy¢
plytkami ceramicznymi o motywach inspirowanych sztuka ludowa!?, wykona-
nymi wedlug projektu Zygmunta Karolaka (1905-1999).

Na dworcu znalaztyby sie az trzy przedstawienia Marszatka Pilsudskiego:
w sali recepcyjnej posag diuta Stanistawa Ostrowskiego4, za§ w sali zjazdow
portret malarski autorstwa Zygmunta Grabowskiego (1891/2-1939)15 kore-
spondujacy z tréjcze$ciowym witrazem zatytutowanym: Hotd Armii dla wskrze-
siciela Polski Mieczystawa Jurgielewicza'®.

Projektowany wystr6j byt artystyczng odpowiedzig na, sformutowane w wa-
runkach konkursowych, bardzo wymowne zatozenia tematyczne. Do hali odjaz-
déw zaproponowano motyw: Polska — matka swoim dzieciom oraz Przez zjedno-
czenie do potegi Polski, do poczekalni: Szlak Wisty od Zrédet do ujicia,
Warszawa stolica paristwa, Historia komunikacji w Polsce i Zajecia ludu pol-
skiego'”. Wystr6j dworca miat stanowi¢ dzieto obrazujqce najwznioslejsze dq-
Zenia wsp6lczesnego sobie pokolenial8, cho¢ jego efekty formalne nie wszyst-
kich zachwycaly. W zamieszczonej na tamach tygodnika ,Kultura” recenzji
czytamy, iz plon konkursu nie jest budujqcy ... a] tatanie wszystkiego patetycznym
gestem bardzo zte swiadectwo wystawia projektodawcom'®. Bez wzgledu jed-
nak na ocene warto$ci formalnych, gdyby w realizacji projektu Dworca Warsza-
wa Gtéwna nie przeszkodzita II wojna §wiatowa bylby on z pewnoscia najcze-
$ciej odwiedzanym ,muzeum narodowym”, przypominajacym wszystkim
podréznym na terenie jakiego panstwa przebywajg. Charakter oprawy dworca
$wiadczy¢ moze jednoczesnie, ze kolej chciata reprezentowacd nie tylko swojq
instytucje, ale caly kraj. Projektowany z rozmachem wystr6j dworca plasowat
budynek w szeregu najwazniejszych obiektéw panistwowych, dla ktérych zapro-
ponowano podobna dekoracje z wykorzystaniem sztuki monumentalnej. Byty to

111 D. Konstantynéw, Dekoracje Dworca Gtéwnego..., s. 97.

112 Tamze.

113 Tamze, s. 88, S. Woznicki, Dekoracje monumentalne..., s. 166.

114 Zgodnie ze zwycigskim projektem proponowanym przez zespoét prof. Felicjana Kowarskiego.
D. Konstantynéw, Dekoracje Dworca Gtéwnego..., s. 88.

115 S. Woznicki, Dekoracje monumentalne..., s. 166.

116 Tamze.

117 D. Konstantynéw, Dekoracje Dworca Gtéwnego..., s. 94, 96.

118 Tamze, s. 94. Za: Reprezentacyjny Dworzec Gtéwny w stolicy bedzie ukoriczony w poczqt-
kach 1940 r. Konkurs na monumentalng rzezbe w centralnej hali odjazdowej, ,Gazeta Polska”
1939, nr 28, s. 6.

119 Projekt profesora Kowarskiego to piekna kolorystycznie mozaika w stylu jego plafonéw
w M.S.Z. rzezby Klukowskiego sq dotatane, bez uzasadnienia tematycznego ani kompozycyjne-
go, tez zresztq nie przedstawiajgc wielkich waloréw formalnych. Przeglad kulturalny. RzeZby na
Dworcu Warszawskim, ,,Kultura - tygodnik literacki, artystyczny i spoteczny” 1939, nr 13, s. 6.
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gmachy: Sejmu II Rzeczpospolitej, Ministerstwa Spraw Zagranicznych, Sejmu
Slaskiego, Banku Gospodarstwa Krajowego w Warszawie i w Wilnie!2°,

Warto zauwazy¢, ze bez wzgledu na potozenie polityczne, wszystkie przedsta-
wione w opracowaniu, powstate pod koniec XIX, badz z poczatkiem XX w. bu-
dynki dworcowe taczy stylistyka neorenesansowa w r6znych odstonach - czy to
renesansu wloskiego (jak w Tarnowskich Gérach), czy potnocnego (jak w przy-
padku todzi Fabrycznej), badZ tzw. niemieckiego (w Gdarisku i Opolu). Takze
dworzec pasazerski w Gdyni, mimo widocznych oznak nadchodzacego moder-
nizmu, posiada neorenesansowe konotacje.

Odmienna, nie nawiazujaca juz do historyzmu, modernistyczna forme otrzy-
maly natomiast reprezentatywne dla tematu obiekty powstate w latach trzydzie-
stych. Odmiennym, oryginalnym sposobem nawigzania w budownictwie kolejo-
wym do motyw6éw narodowych jest projekt urbanistyczny osiedla Dyrekcja
w Chetmie oparty na planie przypominajacym zarys polskiego godta. Inicjatywa
budowy dzielnicy zrodzita sie wraz z koncepcja przeniesienia radomskiej dy-
rekcji kolei do Chelma. Zmiany w administracji kolejowej ostatecznie zaniecha-
no, ale osiedle czesciowo powstato. Do wybuchu II wojny §wiatowej, ktora prze-
rwatai te zahamowana wczesniej kryzysem inwestycje, wzniesiono zabudowania
ulokowane w planie na cze$ci korpusu i lewego skrzydta orta'®! (il. 39).

Przeglad wybranych obiektéw wskazuje jednoznacznie, iz nierozerwalny
zwigzek kolei z panstwem wielokrotnie znajdowat wyraz w wystroju architekto-
nicznym gmachéw kolejowych. Cho¢ dominacja tendencji przypada na czas
dwudziestolecia miedzywojennego, to, jak wskazuja wczesniejsze przyklady
pruskie i pézniejsze doby PRL, zjawisko to wystepowalo w znacznie szerszym
kontekscie czasowym i geopolitycznym. Sygnowanie obiektéw publicznych for-
ma i symbolikg odwotujacy sie w bardzo bezposredni sposéb do treéci panistwo-
wych i narodowych spotykalo sie takze, zwtaszcza w drugiej dekadzie dwudzie-
stolecia, zpewna krytyka. Wladystaw Schwarzenberg-Czerny okreslat je
(podobnie jak forme pawilonu polskiego na wystawie paryskiej (1925), koncep-
cje pomnika ,Zjednoczenia Ziem Polskich” w Gdyni'?? i r6znorodne przejawy
stylu narodowego): tatuowaniem, wyciskaniem pietna i ornamentowaniem, do
ktérych zamitowanie, jak twierdzil, mineto bezpowrotnie'?3. Nie zmienia to fak-
tu iz, wspomniane na poczatku pracy, rzezbiarskie formy ortéw w stylu art déco

120 1. Luba, Duch romantyzma..., s. 13.

121 Szerzej: A. Tejszerska, Nasz rodzimy ziemiariski dwér. ,Styl dworkowy” dawnej i dzis,
[w:] Dwér. Ponowoczesne przygody idei i formy, red. P. Cichon, S. Latocha, £.6dz 2016, s. 39 oraz
B. Szmygin, M. Trochonowicz, Osiedle ,,Dyrekcja” w Chetmie — ocena zatozenia po 80 latach od
rozpoczecia budowy, ,Budownictwo i Architektura” 2010, nr 6, s. 119-135; B. Litwin, Rozwdj
przestrzenny miasta Chetma w okresie miedzywojennym - historia powstania ,,Nowego Miasta”,
»Roczniki Humanistyczne” 2007, nr 4, s. 51-90.

122 Konkurs na pomnik ogtoszono w potowie 1928 r. z okazji rocznicy odzyskania niepodlegto-
$ci, rozstrzygnieto w lutym 1931 r. Konkurs na pomnik ,,Zjednoczenia Ziem Polskich” w Gdyni,
tres¢ konkursu (wyciag z programu i warunkéw konkursu), ,,Architektura i Budownictwo” 1931,
nr 5-6, s. 195-220.

123 Wt Schwarzenberg-Czerny, Czy potrzebne sq pomniki propagandowe?, ,Architektura i Bu-
downictwo” 1931, nr 4, s. 163.
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znaczace elewacje najwazniejszych instytucji panstwowych pochodza z p6znych
lat trzydziestych. Wraz z rozwojem ogélnoswiatowych tendencji modernistycz-
nych, patriotyzm polegajacy na zaangazowaniu w budowe nowoczesnej Ojczy-
zny i zaspokojenie potrzeb spoteczenstwa znajdowal powoli nowy wymiar este-
tyczno-przestrzenny, ktérego przejawem byla funkcjonalistyczna architektura.
Jednakze o niegasnacej sile oddzialywania i znaczeniu w spotecznej mentalno-
$ci plastycznych interpretacji symboli narodowych dekorujacych poszczegdlne
obiekty §wiadczy zaréwno fakt ich bezwzglednego niszczenia w czasie okupacji,
jak i p6zniejsze wieloletnie starania o ich odtworzenie i powr6t na historyczne
miejsce.

Serdecznie dziekuje wszystkim Wiascicielom kolekcji za uzyczenie materiatu
ilustracyjnego. Szczegdlne wyrazy wdziecznosci kieruje do Pana Artura Soszyn-
skiego za dodatkowe cenne uwagi merytoryczne.
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The interwar period in Poland witnessed increased construction investments connected with
the reconstruction of the country after the Great War and over a hundred year period of partitions.
In particular, this reconstruction concerned strategic railway facilities. Enthusiasm for a long
awaited independence and the possibility — forced by the necessity of restoration — to rearrange
the homeland’s landscape full of occupant-built objects resulted in projects emphasizing their
Polishness. The desire to underline the fact that the new objects are based on Polish traditions is
reflected in the so called ‘national style’ of architecture visible in numerous railway stations of the
1920s. Public sentiments were expressed by an intensified use of national motives and other ele-
ments of decoration symbolizing Poland.

The main topic of the present article is artistic and architectural decoration of railway objects
of 1920s ideologically referring to national symbols. The article offers a review of railway stations
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that were built, rebuilt, or reconstructed after the World War I, and whose decorative elements
reflect diverse interpretations of the national symbols. Moreover, in order to provide a broader
background, several examples from earlier and subsequent periods are presented. As a result,
the article forms a part of a wider discourse on the relations between art and the state, and art at
the service of the state and society. Also, the article is a continuation of the last year’s publication
Pickne, uzyteczne, zbedne... obiekty kolejowe w Polsce on the national style in the architecture of
the 1920s railway stations.

Die Zwischenkriegszeit ist eine Periode, die sich durch die groRen Bauinvestitionen nach dem
Ersten Weltkrieg und der 100-jahrigen Teilung Polens charakterisiert. Das trifft vor allem auf die
Eisenbahn zu. Voller Enthusiasmus wurde nach dem ,GroRen Weltkrieg“ der Wiederautbau im
weitgehend zerstérten Vaterland vorangetrieben. Viele Bauwerke konnten nun, versehen mit
einer neuen symbolischen Botschaft (ndmlich der Zugehorigkeit zum neu gegriindeten polni-
schen Staat), wiederaufgebaut werden.

Durch Verwendung eines ,Nationalen Stiles” in der Architektur sollte die polnische Identitit
zum Ausdruck gebracht werden. Das spiegelte sich besonders in den neuen Bahnhofsbauten der
ersten Dekade (1918-1928) der Zwischenkriegszeit wieder. Passend zur Stimmung der Gesell-
schaft, wurden dafiir neue nationale Symbole und andere Verzierungselementen in groRem
MaRe verwendet, die auf unterschiedlicher Art und Weise den polnischen Staat symbolisieren
sollten.

Der Beitrag analysiert die architektonisch-plastische Ausstattung vieler Eisenbahngebidude,
mit ideologisch nationaler Symbolik, aus der Zwischenkriegszeit.Bei der Symbolik driickt der
polnische Adler ganz besonders die Zugehorigkeit zum Staat aus. Als Beispiele dienen die Bahn-
héfe, die nach dem Ersten Weltkrieg neu-, um- oder wideraufgebaut wurden.

Dieser Artikel ist Teil einer groReren Debatte iiber die Kunst im Dienste des Staates und des
Volkes sowie iiber die wechselseitigen Beziehungen zwischen Kunst und Staat. So ist der Text vor
allem als Fortsetzung des Beitrages zum ,,Nationalen Stil” in der Eisenbahnarchitektur zu verste-
hen, der vor einem Jahr in dem Band Piekne, uzyteczne, zbedne... obiektykolejowe w Polsce verof-
fentlicht wurde.

Stowa kluczowe: obiekty kolejowe, architektura dworcow, dwudziestolecie miedzywojenne, sztu-
ka propanstwowa, symbole narodowe

Keywords: railway facilities, railway station architecture, interwar period, pro-state art, national
symbols

Stichworte: Eisenbahnobjekt, Eisenbahnarchitektur, Zwischenkriegszeit, Kunst im Dienst des
Staates, nationalbezogene Symbolik

s. Anna Tejszerska urszulanka SJK, dr inz. arch., absolwentka wydziatu Architektury Poli-
techniki Slaskiej w Gliwicach, gdzie pracowala jako nauczyciel akademicki i obronita interdyscy-
plinarng prace doktorska z zakresu architektury, historii sztuki i geometrii. Obecnie jest adiunk-
tem w Instytucie Architektury Krajobrazu Katolickiego Uniwersytetu Lubelskiego Jana Pawta II.
Zasadniczymi polami badawczymi autorki sa: architektura dwudziestolecia miedzywojennego, ze
szczegblnym uwzglednieniem obiektéw kolejowych i stylu narodowego; wspétczesna architektu-
ra sakralna oraz biezace problemy urbanistyczne. Jest cztonkiem sieci naukowo-badawczej
Quality in Architecture.
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