w: Piekne, uzyteczne, zbedne... Obiekty kolejowe w Polsce, red. M. Kapias, D. Keller,Rybnik 2016, s. 240-279.

S. ANNA TEJSZERSKA
(Katolicki Uniwersytet Lubelski Jana Pawta I1)

STYL NARODOWY W ARCHITEKTURZE
DWORCOW DWUDZIESTOLECIA
MIEDZYWOJENNEGO

Budowa pierwszych linii kolejowych przebiegajacych przez terytorium Rze-
czypospolitej przypadata na czas, gdy jej obszar byt we wtadaniu obcych mo-
carstw'. Po latach zaboréw panstwo polskie odziedziczyto trzy niezalezne,
bardzo stabo miedzy soba powigzane sieci kolejowe? - budowane w uktadach
odpowiadajacych interesom mocarstw zaborczych?, ksztattowane odsrodkowo,
czesto prowizorycznie, pozostawiajgce sporo do zyczenia pod wzgledem jakosci;
co wiecej w bardzo réznym stopniu rozwiniete* (tabela 1).

1 Wielki wynalazek - kolej zelazna [...] narodzit sie w chwili, gdy polityczne granice Pol-
ski nie istniaty juz na mapach Europy. Jedynym wolnym i niepodlegtym skrawkiem ziem
polskich byta wéwczas juz tylko Rzeczpospolita Krakowska (1815-1846). Dwudziestole-
cie komunikacji w Polsce Odrodzonej, Krakéw 1939, s. 123.

2 Wiele gtéwnych miast Polski nie posiadato zupetnie az do 1915 r. bezposrednich po-
tqczen kolejowych ze sobq (Warszawa z Poznaniem czy Lwowem). Olbrzymie obszary
kraju, a zwtaszcza pogranicza panstw zaborczych umysinie pozbawiono komunikacji
kolejowej. Tamze, s. 127.

3 Przed wojng sie¢ kolejowa wszystkich trzech dzielnic byta przystosowywana do gospo-
darczych i strategicznych potrzeb paristw zaborczych, w drugim rzedzie do potrzeb wta-
snych, ale nie mogta mie¢ na widoku potrzeb zjednoczonej Polski. S. Sztolcman, Plany
rozwoju sieci kolejowej polskiej, ,inzynier Kolejowy” 1928, nr 11, s. 392.

4 Gestosc sieci drdg zelaznych na ziemiach polskich przed wojnq byta w trzech zaborach
bardzo niejednakowa. W b. zaborze pruskim byta ona najwieksza i doréwnywata ge-
stosci w panstwach zachodnio-europejskich, w b. zaborze austryjackim byta dwa razy,
a w b. zaborze rosyjskim trzy razy mniejsza. Tamze. Dla poréwnania warto przytoczy¢
jeszcze inne dane na rok 1914: 1 km biezacy linii kolejowej przypadat w Belgii na
3,48 km? terenu, w Anglii na 8,33 km? w Prusach Wschodnich na 9,54 km?, w poznan-
skim na 7, 85 km?, w Galicji na 18,75, w b. Krélestwie Kongresowym na 24,90 km?,
a na Kresach Wschodnich na 43,48 km?. Dziesieciolecie Polskich Kolei Paristwowych
1918-1928, Warszawa 1928, tab. 1, s. 10.
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Tabela 1. Dlugo$¢ drég zelaznych w poszczegolnych dzielnicach Polski w stosunku do ich po-

wierzchni i zaludnienia, 1 stycznia 1924 r.°

ska)

1. Byta dzielnica rosyjska

(wojewddztwa: warszaw-
skie, todzkie, kieleckie,
lubelskie, biatostockie,
nowogrddzkie, poleskie,
wotynskie, ziemia wilen-

260 331 15337 7423 2,85 4,84

2. Byta dzielnica au-
striacka (wojewddztwa
krakowskie, Iwowskie,
stanistawowskie i tarno-
polskie)

80089 7628 4417 5,51

3. Byta dzielnica pruska
(wojewddztwa poznan-
skie, pomorskie i $laskie)
[ogstem [ 3sse34 [ 26859 [reeas| 430 | 619 [ ste |
Procz tego w zarzadzie
Panstwa Polskiego na
terytorium Wolnego
Miasta Gdanska

46 214 3894 4805 10,40 12,35

11,34

Ponadto dziatania wojenne pozostawity po sobie znaczace zniszczenia tak
strategicznych obiektow, jakimi byty tory, mosty® i kolejowe zabudowania. Spo-
$réd istniejacych przed wojng w obrebie pdzniejszych dyrekcji warszawskiej,
radomskiej, wilenskiej, Iwowskiej i stanistawowskiej 910 budynkéw dworcowych,
zniszczonych zostato 574, co stanowi 63%’ (tabela 2).

250

1

5 A. Wasiutynski, Drogi zelazne, wyd. 2, Warszawa 1925, s. 50.

6 Z.Gubrynowicz w czasopismie ,Inzynier Kolejowy” podaje konkretne liczby: znisz-
czone mosty o wiekszej rozpietosci (ponad 20 m) — 380 sztuk (co daje 41%) o tacznej
dtugosci 28 347 mb., mosty mniejsze — zniszczonych 2019 sztuk (co stanowi okoto
20%) facznej dtugosci 11 201 mb. Z. Gubrynowicz, Zniszczenia mostéw kolejowych
w czasie wojny i ich odbudowa, ,Inzynier Kolejowy” 1928, nr 11, s. 382.

7 O wiele nizsze dane przytacza czasopismo ,Robotnik”z 16 maja 1923 r., dodatek



Styl narodowy w architekturze dworcow...

Tabela 2. Zestawienie strat budynkoéw kolejowych z terenéw objetych nadzorem Dyrekgji
Warszawskiej, Radomskiej, Wileriskiej, Lwowskiej i Stanistawowskiej?

Dworce, przystanki
. 910 574 63,02 %
i mijanki
Magazyny 986 506 51,32 %
Stacje wodne i wieze

L, 601 489 81,36 %
ci$nien
Parowozownie i warsz-

162 78 48,13 %

taty
Domy mieszkalne
. . . 9921 2189 22,06 %
i administracyjne

Powyzsze dane nie uwzgledniaja strat powstatych w pozostatych dyrekcjach,
ze wzgledu na ich nieporéwnywalnie lepszg sytuacje. Nieznaczne zniszczenia
budynkéw w obrebie dyrekcji krakowskiej dokonane w latach 1914-1915, zo-
staty niemal catkowicie naprawione przez éwczesne wtadze austriackie. W naj-
lepszym stanie przetrwaty obiekty kolejowe dyrekcji poznanskiej, gdanskiej i ka-
towickiej, czyli znajdujace sie na terenach bytego zaboru pruskiego, na ktérych
nie toczyly sie dziatania ani wojny swiatowej ani polsko-bolszewickiej. Stad tez
przyktady ilustrujace niniejsze opracowanie pochodzi¢ beda z Polski wschodniej
i centralnej, a zasadniczo z terenéw objetych nadzorem Dyrekcji Wilenskiej i War-
szawskiej °? (il.1).

Odbudowa zniszczonych obiektéw, rozbudowa i przebudowa sieci, a zwtasz-
cza powigzanie linii lezacych uprzednio w obrebie réznych zaboréw stanowito

1
czasopisma ,Architekt” 1923, nr 4, a mianowicie: dworcéw kolejowych ulegto znisz-
czeniu podczas dziatari wojennych ogétem 93, magazyndw 491, stacyj wodnych 354,
doméw mieszkalnych 1358, budynkéw administracyjnych 250, innych mniejszych bu-
dynkéw 304. Jednakze pdzniejsze i bezposrednie Zzrodto PKP wydaje sie bardziej wia-
rygodne.
8 Polskie Koleje Paristwowe 1918-1928, Warszawa 1929, s. 60. Ze sprawozdania z dzia-
talnosci samej tylko dyrekcji warszawskiej dowiadujemy sie, iz prawie catkowitemu
zniszczeniu ulegty budynki wartosci 30 min rub. Koszt ich odbudowy (przed inflacja)
obliczony zostat na ok. 300 mIn mk. Zwiqzki i stowarzyszenia techniczne, Koto Archi-
tektéw, ,Przeglad Techniczny” 1920, nr 12, s. 65-66.
9 Drugim motywem, ktory sktonit autorke do takiego wyboru obszaru badan byt
fakt, iz dyrekcje te posiadaty najliczniejsze grono zaangazowanych w pracowniach
projektowych DOKP architektow.
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-

ALY OK’A

———— Granica wojewédztw
—~— Linja kolejowa
*=— ==« Granica dyrekcyj kolejowych

il. 1: Mapa granic dyrekgji kolejowych, opracowanie wtasne na podstawie
»Rocznik Statystyki RP” 1929

jedna z najbardziej podstawowych potrzeb odradzajacego sie panstwa'®. Roz-
budowie i odbudowie linii towarzyszy¢ musiato wznoszenie budynkéw dwor-
cowych. Jesli zestawimy dane obiektéw odbudowanych i nowo wzniesionych
(tabela 3, 4) zobaczymy, ze w pierwszym dziesiecioleciu po wojnie powstato ich
okoto 600. Nie sposoéb wiec w ramach krétkiego opracowania odnies¢ sie do
wszystkich.

1

10 Inz. A. Gofebiowski w odczycie wygtoszonym w Stowarzyszeniu Technikéw w War-
szawie 14 maja 1915 r. [Przeglqd Techniczny Nr 39—40z d. 6 paZdziernika 1915 r.] na te-
mat,Niezbedny rozwdj komunikacyj lgdowych i wodnych w Polsce», wychodzqc zresztq
z bardzo ogdlnych przestanek, oceniat potrzebe budowy nowych linij w Krélestwie na
3000 km. S. Sztolcman, Plany rozwoju sieci kolejowe..., s. 392. W rzeczywistosci w dwu-
dziestoleciu (1918-1938) wybudowano w Polsce 1 650 km nowych kolei normalno-
torowych. Dwudziestolecie komunikacgji..., s. 240.
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Tabela 3. Zestawienie ilosci budynkéw odbudowanych i czekajacych na odbudowe na rok 1928

Dworce, przystanki, mijanki 474 82,58 100 17,42
Magazyny 369 72,92 137 27,08
Stacje wodne i wieze ci$nien 387 79,14 102 20,86
Parowozownie i warsztaty 64 82,05 14 17,95
Domy mieszkalne i administra-

) 1586 72,45 603 27,55
cyjne

Tabela 4. Zestawienie ilosci dworcow nowo wzniesionych w kolejnych latach od odzyskania
niepodlegtosci’?

Liczba

dworcéw

Najwiekszy dynamizm w dziedzinie budownictwa kolejowego przypada na
lata dwudzieste', ktére w catej architekturze naznaczone sa estetyka stylu naro-
dowego™. Nurt ten wyrasta z szerszego kontekstu kulturowego, ogarniajacego
owczesng Europe. Jednakze w kraju odzyskujacym niepodlegtos¢ po ponad stu-
letnim okresie zaboréw nabiera on szczegdlnego znaczenia - ugruntowania,
umocnienia jednosci kulturowej panstwa', odbudowy tozsamosci narodowej
na ptaszczyznie wizualnej, przestrzennej, krajobrazowej. Stanowi wyraz uzewne-
trznienia patriotycznej postawy tworcow, potrzebe serca narodu. Architektom
tego czasu towarzyszyta konkretna, sprecyzowana — przynajmniej w ogolnych

1
11 Polskie Koleje Paristwowe 1918-1928..., 5. 62.
12 Tamze, s. 161.
13 Z przerwg w roku 1920 na czas wojny bolszewickiej, ktora jeszcze zwiekszyta za-
kres zniszczen. Do 1932 r. odbudowa posuneta sie do: 499 budynkéw dworcéw, 377
magazyndéw towarowych, 401 stacji wodnych i wiez ci$nien, 64 warsztatéw i paro-
wozowni oraz 1632 doméw mieszkalnych. Varia na temat budownictwa kolejowego,
+Architektura i Budownictwo” 1934, nr 1, s. 32.
14 Szerzej: M. Omilanowska, Poszukiwania stylu narodowego w polskiej architekturze
konica XIX i poczqtku XX wieku, [w:] Stanistaw Witkiewicz cztowiek — artysta — mysliciel.
Materiaty z sesji zorganizowanej w osiemdziesiqtq rocznice smierci artysty. Zakopane,
20-22 pazdziernika 1999, Zakopane 1997, s. 288.
15 Jozef Andrzej Mrozek wskazujac na niniejszy motyw zwraca uwage na fakt, iz po
stuletnim okresie rozbioréw odrebnosci poszczegdinych zaboréw zaczely zaznaczac
sie w sposob niepokojqcy. J.A. Mrozek, Historyzm narodowy lat dwudziestych, [w:] Sztu-
ka XIX wieku w Polsce. Nardd — Miasto. Materiaty Sesji Stowarzyszenia Historykdw Sztuki,
Poznar, grudzieri 1977, Warszawa 1979, s. 163.
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zatozeniach - wizja formalnego, przestrzennego ksztattu odbudowy. Niemal-
ze w kazdej publikacji dotyczacej tematu'® zaréwno obiektéw uzytecznosci
publicznej, jak i miejskich czy wiejskich zabudowan prywatnych — przewija
sig, a nawet dominuje, nawotywanie do odbudowy kraju w zgodzie z tradycja
naszego budownictwa, do zachowania i odrodzenia tozsamosci narodowej
w wymiarze przestrzennym. Stefan Szyller pisat: w chwili obecnej, gdy po dzie-
jowym kataklizmie wypadnie nam Polske odbudowad, rozwijanie znamion archi-
tektury polskiej [...] stac sie powinno dla nas zadaniem pierwszorzednej narodowej
doniostosci'. Tak wiec, zgodnie z zatozeniem Ministerstwa Komunikacju: Przy
opracowywaniu projektéw byta zwrécona uwaga na to, by nowym budynkom kole-
jowym nadac szate swojskq'®. Czyniono tak zwtaszcza z tego powodu, ze budow-
nictwo kolejowe miato do spefnienia role niezwykle waznq - role propagandowaq.
Jakze czesto sie widzi [czytamy w sprawozdaniu na temat budownictwa kolejo-
wego z 1934 r.— A.T.] zwtaszcza na prowincji, jak niejeden ziomek, budujqc siedzibe,
zapozycza wzoru z budownictwa kolejowego, ktore jest nieraz dla niejednego z nich
jedynym wzorem do nasladownictwa'®. Podobnie niniejszg kwestie podsumowu-
je Feliks Lubierzynski twierdzac, iz ze sprawq odbudowy dworcéw jest poniekqd
takze zwiqzane ozywienie sie ruchu budowlanego. A o ile te dworce budowane sq
w stylu polskim, to - jak zresztq czesto mamy sposobnos¢ zauwazyé — przewaznie tez
w tym stylu sq stawiane i inne nowopowstajqce prywatne zabudowania, a w kon-
cu moze i cata Polska przez swojq architekture, stanowiqcq poniekqd juz tak wybit-
ny, zewnetrzny wyraz kultury i upodoban narodu, ustali swéj wtasciwy typ i charak-
ter, ktéry odrazu dla wszystkich bedzie widoczny®. Odbudowa materialna faczy
sie tu nierozerwalnie z kulturowa. Nie moze zresztg dziwic fakt, ze uciemiezony
latami niewoli i wojny naréd chciat pozbyc sie z zasiegu wzroku form, ktére przy-
pominatyby o obcej hegemonii i tworzy¢ pejzaze dajace jednoznaczne wraze-
nie mieszkania we wtasnym kraju. W tym okresie, jako normalna reakcja po latach
niewoli i bezwzglednego ucisku narodowego, zapanowat zywiotowy wprost ped
do podkreslania polskosci na kazdym kroku. Okres ten sitq rzeczy musiat rowniez

16 M.in.: Odbudowa polskiej wsi: projekty chat i zagréd wtoscianiskich, red. W. Ekiel-
ski, Krakéw 1915; Odbudowa polskiego miasteczka. Projekty domow opracowane przez
grono architektéw polskich, red. J. Gatezowski, Krakéw 1916; Odbudowa polskiego
miasteczka. Projekty budynkdw uzytecznosci publicznej, opracowane przez grono
architektéw polskich, red. J. Pokutynski, Krakow 1918; Budowa doméw dla urzednikéw
paristwowych w wojewddztwach wschodnich, Warszawa 1925; |. Drexler, Odbudowa-
nie miast i wsi na ziemi naszej, Lwéw 1921.

17 S. Szyller, Czy mamy polskq architekture, Warszawa 1916, s. VIII.

18 Wprowadzajac jednoczesnie zgodne zduchem czasu technicznei higieniczne ule-
pszenia. Polskie Koleje Paristwowe 1918-1928..., 5. 62.

19 Varia na temat budownictwa..., s. 32.

20 F. Lubierzynski, Odbudowa dworcéw kolejowych na Kresach, ,,Naokoto Swiata” 1927,
nr35,s.11-12.
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il. 2: Dworzec Kolejowy w Morikach, 2016 .
(zbiory Urzedu Miejskiego w Morikach)

znaleZ¢ odbicie w budownictwie kolejowym?'. W zwigzku z tym nawet w zniszcze-
niach wojennych dostrzegano pozytywne strony. W jubileuszowej ksiedze podsu-
mowujgcej pierwsze dziesieciolecie dziatalnosci polskich kolei czytamy: Koniecz-
nos¢ odbudowy miata te dodatniq strone z punktu widzenia estetycznego, ze budow-
nictwo kolejowe pozbyto sie od razu sladdéw niewoli moskiewskiej i austriackiej, kto-
re, gdyby nie to, dtuzszy czas jeszcze szpecityby krajobraz polski w postaci brzydkich
iobcych naszej kulturze typowych budowli kolejowych moskiewskich i austriackich®
Architekt J6zef Wotkanowski (1880-1963) podsumowujac prace dyrekgji wilen-
skiej pisze: w powstajqcych z gruzéw zniszczenia wojennego naszych wojewdédz-
twach wschodnich, w znacznym stopniu, (przynajmniej w dziedzinie budownictwa
kolejowego) starty zostat pokost rosyjski, a natomiast kultura polska wycisneta
tam juz bardzo gfebokie slady®. Jako potwierdzenie tej oceny moga postuzyc
przedstawione w dalszej czescininiejszego opracowania stacje polskiego odcinka

1
21 Dziesieciolecie Polskich Kolei Paristwowych..., s. 85.
22 Tamze. Natomiast w publikacji wydanej z okazji dwudziestolecia PKP w odniesi-
eniu do budynkéw zachowanych jeszcze raz czytamy: Niektére budynki wzniesione
jeszcze przed rokiem 1914 nie odpowiadaty juz catkowicie wymaganiom. Nalezato wiec
odbudowac je i przebudowac, a przy tej sposobnosci pozbyc sie razqcych okazéw bu-
downictwa paristw zaborczych. Dziesieciolecie Polskich Kolei Paristwowych..., s. 153.
23 J. Wotkanowski, Otwarcie nowego dworca na st. Stofpce, ,Inzynier Kolejowy” 1926,
nr11,s.324.
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tysigckilometrowej magistrali Botogoje — Potock — Siedlce, ktérym po zniszcze-
niach wojennych nadano ,polska szate”. Takze dyrekcja warszawska zdajac spra-
wozdanie z postepu prac budowlanych deklarowata: przy budowaniu nowych lub
rozszerzaniu istniejqcych budynkdéw kolejowych dqzono do nadawania tym ostat-
nim cech architektury swojskiej, co byto wtasciwie zasadniczym kierunkiem w pra-
cach Sekcji**.

Co jednak znacza tak nosne i powszechnie stosowane sformutowania jak,,na-
rodowy charakter” czy ,swojska szata”"? W architekturze polskiej poszukiwanie
form wyrazu nurtu narodowego przechodzito rézne etapy. Ksztattéw typowo
polskich dopatrywano sie poczatkowo w stylu wislano-battyckim, w gotyku ma-
topolskim, stylu zakopianskim?. Natomiast w pierwszych latach dwudzies-
tolecia miedzywojennego skierowano sie ku architekturze naszego prowincjo-
nalnego baroku?, ze szczegdlnym wyrdznieniem cech polskiego dworu. Pod-
stawe dziatalnosci tworczej stanowi¢ miata znajomos¢ tradycji konstrukcyjno-
budowlanej i wynikajacych z niej cech zewnetrznych naszej architektury. Pod-
kreslano przy tym koniecznos$¢ ich autorskiej interpretacji, odrzucajac dostowna
kompilacje na rzecz czerpania inspiracji i przetwarzania przy umiejetnosci uch-
wycenia i zachowania ogdlnego charakteru?. Wprawdzie badania historyczne
S. Szyllera, majace istotny wptyw? na kierunek poszukiwan wzorcéw i zrédet in-
spiracji, sa w Swietle wspétczesnych badan krytykowane za intuicyjnos¢, skton-
nos¢ do nadinterpretacji, tendencyjnosc¢ i brak obiektywizmu?’, tym niemniej,
jak wskazuje M. Omilanowska zasadniczym wyréznikiem styléw narodowych jest

1

24 Relacja arch. Bronistawa Rogoyskiego, Zwiqzki i stowarzyszenia techniczne, Kotfo Ar-
chitektéw, ,Przeglad Techniczny” 1920, nr 12, s. 65-66.

25 Za przyktad zastosowania stylu zakopianskiego w architekturze kolejowej moze
postuzy¢ dworzec na stacji Sytgudyszki (realizacja ok. 1899 ., proj. St. Witkiewicz), cze-
$ciowo zniszczony i przebudowany w okresie miedzywojennym, a takze istniejaca do
dzis stacja kolei waskotorowej Zalesie Dolne (realizacja po 1917 r., autor nieznany).
26 Jesli chcemy poznac kulture polskq i zarazem zdoby¢ materiat do dalszego nawiqza-
nia zerwanej nici zwracajmy sie do zabytkdw [...] najbardziej samodzielnych, a takimi sq
nasze zabytki z XVIl i XVIIl wieku: koscidtki, kapliczki, dwory i dworki, boznice nareszcie...
A. Szyszko-Bohusz, Zadania polskiej architektury nowoczesnej,,Czasopismo Technicz-
ne” 1913, nr 2, s. 18. Podobnie S. Szyller podkreslat, iz budowle swieckie [...] wybitnie
polskie pietno noszqce [...] nalezg [w przewazajacej mierze] do epoki renesansu i baro-
ku. S. Szyller, Czy mamy polskq architekture..., s. 141.

27 Szerzej: A. Szyszko-Bohusz, Zadania polskiej architektury nowoczesnej...; S. Szyller,
Czy mamy polskq architekture...; ). Piotrowski, Ochrona zabytkéw a odbudowa kraju,
Lwow 1916, s. 22.

28 Ze wzgledu na liczne wystapienia, wykfady i publikacje architekta. M. Omilanow-
ska wymienia ich ponad 60. M. Omilanowska, Architekt Stefan Szyller 18571933, War-
szawa 2008, s. 66, 622-624.

29 Tamze, s. 88. Prowadzone przez Stefana Szyllera studia nad polskq architekturg [...],
nie byly w petnym znaczeniu tego stowa badaniami naukowymi. Tamze, s. 66, szerzej
s.66-89.
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fakt, iz stanowiag one nosnik idei*°, a nie obiektywnie (czyli w ujeciu historycznym)
wychwytywane cechy [...] nalezqce do repertuaru tradycyjnych, bqdz uwazanych za
tradycyjne, form sztuki okreslonego narodu®'.

Dworce kolejowe stanowity zawsze wizytéwke miasta, kraju®2. Ich forma mia-
ta wiec szczegdlnie podkresla¢ polski charakter krajobrazu®®, zwtaszcza, ze naj-
wieksza ich liczba powstawata w okresie miedzywojennym na Kresach Wschod-
nich, o najstabiej rozwinietej sieci kolejowej oraz bardzo mocno dotknietych
wojennymi zniszczeniami. Jézef Andrzej Mrozek podkresla, iz formy polskie dw-
czesnej architektury miaty [...] do spetnienia wielorakq role politycznqg [...], [m. in.]
podkreslaty ,polskos¢” na kresach wschodnich®*'. Podobnie ujmowano zagadnie-
nie juz w czasach odbudowy: Dla przejezdzajqcych [...] tak obywateli polskich jak i
cudzoziemcow - jest ten styl i charakter nowoodbudowanych dworcéw kolejowych
zarazem widocznym znakiem i symbolem, ze Polska Odrodzona takze przez swo-
jg sztuke nawiqzuje z tym krajem dawngq, przerwanq przez stuletniq niewole tqcz-
nos¢ kulturalnqg i roztacza nad nim swoje wtadztwo*®. To tam, na terenach obje-
tych éwczesdnie piecza dyrekgji wilenskiej, w granicach obecnej Biatorusi i Litwy,
powstato najwiecej budynkéw powtarzalnych —,seryjnych” typowych dworcéw
o polskich tamanych, badz mansardowych dachach z neobarokowymi szczyta-
mi wienczacymi wejsciowe portyki; dworcéw o ksztattach inspirowanych forma-
mi polskich barokowych i klasycystycznych dwordéw. Prezentowany na tamach

30 Jakikolwiek styl wolno nazwac¢ narodowym dopiero wtedy, gdy zostanie on uzy-
ty Swiadomie jako znak, czy lepiej nosnik okreslonych idei narodowosciowych [...] gdy
zaréwno tworca, jak i odbiorca dzieta sztuki, z myslq o ktérym dzieto to powstato, po-
strzegajq jego wymowe ideowg. M. Omilanowska, Nacjonalizm a style narodowe
w architekturze Europejskiej XIX i poczqtku XX wieku, [w:] Nacjonalizm w sztuce i historii
sztuki 1789-1950. Materiaty z konferencji zorganizowanej przez Instytut Sztuki Polskiej
Akademii Nauk i Stowarzyszenie Historykéw Sztuki w dniach 5-7 grudnia 1995 w War-
szawie, red. D. Konstantynoéw, R. Pasieczny, P. Paszkiewicz, Warszawa 1998, s. 145.

31 Tamze

32 Warto na marginesie zauwazy¢, iz kolej, a co za tym idzie takze jej budynki bedace
obiektami panstwowymi wolnej Polski, zdaja sie mie¢ w mentalnosci spoteczeristwa
miedzywojnia nieco wyzsza range niz wspotcze$nie. Swiadczy¢ moga o tym liczne
archiwalne fotografie przybranych girlandami dworcéw z 1928 r., Swietujacych dzie-
sieciolecie Polski niepodlegtej i jednoczesnie Polskich Kolei Panstwowych, badz tez
zalecenia uporzadkowania jarmarcznego wystroju wnetrz dworcowych dekorowa-
nych styropianowymi godtami i portretami bohateréw narodowych. Nie dziwi wiec
fakt, ze i zewnetrznej formie dworca prébowano tak jak innym obiektom nadac ce-
chy uznane za typowo polskie.

33 Budynki te [...] wznoszone w réznych miejscach kraju na dtugosci 2000 kilometréw
linii kolejowych [...] miaty by¢ widocznym znakiem ducha polskiego dla wszystkich prze-
jezdzajqcych cudzoziemcow i rodakow. K. Sliwa, Dworce w stylu dworkowym, ,Spotka-
nia z Zabytkami” 2001, nr 6, s. 33, za: Dziesieciolecie Polskich Kolei Paristwowych...

34 J.A. Mrozek, Historyzm narodowy..., s. 163.

35 F. Lubierzynski, Odbudowa dworcéw..., s. 9-10.
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il. 4: Dworzec Narewka (fot. z kolekgji Artura Soszynskiego)

sInzynieraKolejowego”dworzectypu4c®*(il.2) ozwartej bryleztamanym dachem,
dwukondygnacyjnym wejsciowym ryzalitem wienczonym wystawka dachowa
i dekoracyjnym trojkatnym szczytem od strony toréw i pétkolistym ze sptywa-
mi od strony miasta, stuzyt podréznym na podwileniskich stacjach Bastuny, Bie-
niakonie, Jaszuny (linia Wilno - Lida), Rudziszki, Olkieniki (linia Wilno — Grodno),
oraz w nieco odleglejszych od Wilna miejscowosciach linii brzeskich — Horodec
(linia Brze$¢ — tuniniec) oraz Kossow Poleski (Niechaczewo) (linia Brze$¢ — Bara-
nowicze). Ten sam typ dworca spotkamy takze w lezacej po obecnej polskiej
stronie stacji w Monkach (il. 3)*” (linia Brze$¢ — Grajewo), zniszczonej podczas
| wojny Swiatowej, a odbudowanej w latach trzydziestych pod nadzorem
S.Szyllera*®. W uzasadnieniu decyzji dotyczacej wpisu monieckiego dworca do re-
jestruzabytkéw czytamy iz stanowi[on] doskonaty przyktad]...] ,stylu dworkowego”

36, Inzynier Kolejowy” 1928, nr 11, s. 346.

37 Budynek dworca w Morkach wpisany jest do rejestru zabytkéw wojewddztwa
podlaskiego pod numerem A-448.

38 Architekt nadzorowat w tym czasie w Morikach budowe neobarokowego kosciota
pw. Matki Boskiej Czestochowskiej swojego autorstwa, stad tez niektdrzy przypisuja
mu réwniez projekt dworca, co nie wydaje sie by¢ prawdopodobnym, jako ze jest to
dworzec typowy powstaty kilka lat po swoich prototypach.
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il. 5: Dworzec Hajnodwka przed | wojng swiatowa
(zbiory Biblioteki Miejskiej w Hajnowce)

w budownictwie kolejowym wpisujqcego sie w ogdlnopolski nurt poszukiwania stylu
narodowego w architekturze. Swq formq swiadomie nawiqzuje do dworu szlachec-
kiego, stanowigcego symbol polskosci i rodzimych tradycji*. Zasadnos¢ nawigza-
nia w architekturze kolejowej do formy dworu uzasadniat pracujacy dla dyrekgji
wilenskiej Tadeusz Maria Rostworowski (1860-1928) gtoszac w jednym ze swoich
na ten temat wygtoszonych odczytéw — ,dworzec kolejowy to przeciez nic innego,
jak zasobny goscinny dwdr obywatelski. Ta sama obszerna sieri — poczekalnia, sala
— jadalnia, kancelarja - ekspedycja, pokoje goscinne i.t.p. Jezeli do tego dodamy kil-
ka wesotych dworkdéw z ganeczkami na filarach, magazyny, sktady, kryte dachdwkq
zokapami - jezeli na strazy postawimy wieze cisniert w rodzaju wiez cechowych kra-
kowskich lub wilenskich, to juz catej tej miejscowosci odrazu nadamy wyraz powra-
cajqgcej minionej tradycji*.

Na wspomnianym powyzej odcinku Brze$¢ — Baranowicze wystepuje jed-
noczesnie inny typ matego dworca o zwartej bryle i formie odwotujacej sie do
szlacheckiego dworu przekrytego wysokim polskim famanym dachem z pietrem

1
39 Decyzja w sprawie wpisania zabytku nieruchomego [dworca kolejowego w Mon-
kach] do rejestru zabytkéw, Biatystok 19 wrzesnia 2012 .
40 F. Lubierzynski, Odbudowa dworcéw..., s. 9. Sama etymologia stowa dworzec ma
wiele wspolnego zdworem, czylidomem, siedziba. Jest to zreszta zapozyczenie struk-
turalnezjezyka niemieckiego —dworzec kolejowy”utworzony zostat na wzér niemiec-
kiego,Bahnhof”.
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il. 6: Dworzec Hajndéwka po przebudowie w dwudziestoleciu miedzywojennym
(zbiory Biblioteki Miejskiej w Hajnowce)

ukrytym w mansardzie i charakterystycznym naczétkowym dwuspadowym dasz-
kiem wiennczacym wejsciowy trojosiowy ryzalit. Reprezentujg go dworce w Orani-
czycach i Lesne;j.

Za doskonaty przyktad ,zrzucania rosyjkiego pokostu” moze postuzy¢ od-
budowa i przebudowa typowych stacji linii Botogoje — Potock - Siedlce, zbudo-
wanych jeszcze przez wtadze rosyjskie w latach 1904-1907 w estetyce charak-
terystycznej dla zaborcy. W naszych granicach, w wersji pierwotnej cho¢ otyn-
kowanej, mozemy zobaczy¢ je jeszcze w Nurcu i Mordach (dawne Przymordy
za Siedlcami). Poza tym stoja na wielu innych stacjach za wschodnig granicag -
w ,hajczystszej” nieotynkowanej postaci w Gawji na Biatorusi. Po wojnie w ra-
mach odbudowy i przebudowy czes¢ z nich otrzymata ,polskga szate”. Zasadnicza
forma rzutu i po czesci ksztatt $cian zewnetrznych zdeterminowany byt pozosta-
tymi murami i obowiazujaca zasadg ich wykorzystywania ze wzgledéw ekono-
micznych, nawet w przypadku koniecznosci rozbudowy stacji*'. Jednak zabieg
wprowadzenia wysokiego tamanego polskiego dachu, ktory S. Szyller uwazat

1
41 Ze wzgledéw ekonomicznych starano sie wykorzystac¢ ocalate mury bytych bu-
dynkoéw, nawet w sytuacji ich powiekszania i rozbudowy. Polskie Koleje Paristwowe
1918-1928..., s. 62. Efektem tych zabiegdw jest m. in. dzisiejszy nieforemny wyglqd bu-
dynkéw stacyjnych w tochowie i Matkini, a takze przedwojennego dworca w Ttuszczu
(zbombardowanego we wrzesniu '39). W. Szydlik, Geneza kolei warszawsko-petersbur-
skiej, ,Zeszyty Naukowe Ostroteckiego Towarzystwa Naukowego’, nr 13,1999, s. 114.
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iI 7: Dworief na staiji Czeremcha po przebudowie
(archiwum Urzedu Gminy Czeremcha)

za jedng z podstawowych cech polskiej architektury, czesciowa likwidacja de-
koracji sztukatorskiej — pilastrow i okiennych opasek, zwiericzenie wejsciowych
ryzalitow potokragtym szczytem ze sptywami, sprawity ze nabraty one zupetnie
nowego charakteru. Typ ten reprezentuja m.in. Narewka (il. 4) i Swistocz - na
odcinku Czeremcha - Wotkowysk, R6zanka nad Niemnem na odcinku Mosty -
Lida, stacje odcinka Lida — Motodeczno: Juraciszki, Bohdanéw, Potoczany; oraz
dworzec Krzywicze*?, a w nieco poszerzonej wersji — Wilejka na odcinku Moto-
deczno - Zachacie. Podobny ksztatt otrzymata po | wojnie $wiatowej takze, re-
prezentujaca ten sam przedwojenny typ, pobliska stacja Skidel na odnodze linii
,botogojskiej” faczacej Mosty z Grodnem. Bardziej rozbudowang forme miaty
juz pierwotnie wieksze stacje weztowe omawianej linii: Czeremcha, Hajnéwka
(il. 5), Mosty, Lida, Motodeczno®. | one po | wojnie otrzymaty ,polskie garnitury’,
w tym wypadku juz o bardziej zréznicowanych ksztattach (il. 6, 7). Najbardziej
wyroézniat sie posréd nich dworzec w Lidzie, forma nieco blizszy klasycyzmowi.
Natomiast obiekt dworcowy w Mostach po przebudowie przyjat forme nieco
wiekszg, ale zblizong do dworcéw typowych stacji posrednich tejze linii.

42 Obecnie stacje przemianowano na Kniahinin — od nazwy wsi w gminie Krzywicze,
na terenie ktérej ulokowany jest przystanek kolei.

43 Podobnie jak Czeremcha i Hajnéwka zniszczony podczas Il wojny $wiatowej.

262



¥

?‘?EL}.#* m., e

Styl narodowy w architekturze dworcow...

s s o T e vy 4 i A
il. 9: Dworzec na stacji Wotkowysk - Miasto
(zbior fotografii rodzinnych Wojciecha Odyrica)
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il. 10: Dworzec w Bielsku Podlaskim, lata 1929-1939
(fot. z kolekgji Artura Soszyniskiego)

Ze wspominanych w publikacjach z tamtych lat dworcow (od/prze)budo-
wanych przez dyrekcje wilenska warto wymieni¢ stacje weztowe na taczacej
wschéd z zachodem trasie Paryz - Moskwa. Na odcinku Warszawa - Stotpce byty
to: Biatystok, Wotkowysk Miasto, Wotkowysk Centralny, Stonim oraz, wzniesione
w rekordowym tempie**, Stotpce, ktdre po zmianie granic z matej stacyjki zyskaty
Znaczenie stacji granicznej.

Bardzo charakterystyczny rys polskiego tradycjonalizmu* otrzymaty niemal
blizniacze*® dworce w Stonimie (il. 8) i w Wotkowysku | Miescie (il. 9), projektu
Hipolita Hryncewicza (1876-1933). Byly to budynki o osiemnastoosiowej kon-
dygnacji przyziemia, z tréjosiowym, zwienczonym dekoracyjnym szczytem ry-
zalitem wejsciowym w czesci srodkowej, przekryte tréjstopniowym dachem,
najwyzszym w czesci centralnej. Pod wzgledem uksztattowania bryty zblizone sg

1
44 Projekt dworca wykonali w ciggu tygodnia architekci dyrekcji wilenskiej H. Ge-
nello i H. Hryncewicz. Budynek na fundamentach betonowych, murowany, kryty da-
chéwka, tynkowany, z instalacjami (wodociagi, kanalizacja, centralne ogrzewanie,
wentylacja, elektryka) wzniesiono w przeciggu kilku miesiecy - od 17 maja do 30 wrze-
$nia 1926 r. J. Wotkanowski, Otwarcie nowego dworca na st. Stotpce, ,Inzynier Kolejo-
wy” 1926, nr 11, s. 324.
45 Wiekszosc z tych dworcéw oparta jest na motywach polskiego baroku. Tamze.
46 Rozni je przede wszystkim ulokowanie drzwi wejsciowych oraz sposéb rozwigza-
nia przekrycia okien dachowych.
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il. 11: Dworzec na stacji Podbrodzie
(zbiory Muzeum Kolejnictwa w Warszawie)

bardzo do oméwionych w dalszej czesci opracowania dworcéw powstatych na
terenach dyrekcji warszawskiej w Biatej Podlaskiej czy Zyrardowie.

,Polski wyglad” otrzymat tez nowo wybudowany dworzec na stacji Bielsk
Podlaski*’ (il. 10) (na odcinku Czeremcha - Biatystok) z cze$cig wejsciowg objeta
skierowang do przodu para kroétkich bocznych ryzalitéw i podkreslong szczytem
o tagodnej, miekkiej linii zwienczenia“®®.

Pozostajac nadal w obrebie dyrekcji wileniskiej warto zwréci¢ uwage na ko-
lejny piekny dworzec siegajacy do form barokowych, wzniesiony w Podbrodziu
(lata dwudzieste)® (il. 11). Ten sam typ zastosowano tez w Nowojelni (1925)°. Po-
dobny ksztatt szczytu, cho¢ pozbawiony gzymséw pomiedzykondygnacyjnych,

47 Pierwszy dworzec w Bielsku byt obiektem drewnianym, blizniaczym w stosunku
do dworca w Kleszczelach.

48 Falisty szczyt wienczacy cofnietg w gtab lica elewacji wystawke dachowa przywo-
dzi na mysl podobne rozwigzanie zastosowane w okresie miedzywojennym w dwo-
rze w Pracach Duzych (pow. piaseczynski) czy tez Gotebidéwce (pow. Minsk Mazo-
wiecki). Dworzec nie przetrwat Il wojny swiatowe;.

49 Po Il wojnie $wiatowej odbudowany w stylu klasycystycznym.

50 Budynki te zblizone sa z kolei w swym uktadzie do przedstawionych w dalszej
czesci opracowania, projektowanych przez R. Millera dworcéw typowych o dwu po-
przecznych pawilonach. Z tym, ze te wilenskie wyrdznia wyniesiona kalenicg dachu
korpusu gtéwnego.
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1

tym razem wienczacy pojedynczy ryzalit wejsciowy, zastosowano w wybudowa-
nym w 1924 r. dworcu w Jeziornicy (Oziernicy) autorstwa Tadeusza Rostworow-
skiego®'.

Nieco inna, oryginalna forme z neorenesansowymi attykami i oszkarpowa-
niami otrzymata w Il Rzeczypospolitej stacja w Porzeczu k. Grodna na dawnej linii
warszawsko-petersburskie;j.

Niemalze wszystkie wymienione budynki charakteryzuja typowe dla pol-
skich dworéw roztozyste, nieco przysadziste formy, o niejednokrotnie wspomi-
nanym przez S. Szyllera wysokim polskim, czesto famanym badz mansardowym
dachu, wyzszym w czesci centralnej z nizszymi aneksami bocznymi. Catosci do-
petniaja wejsciowe ryzality wienczone dekoracyjnymi neobarokowymi czy neo-
renesansowymi szczytami, a niekiedy narozne szkarpy. Ich cechg wspolna sg tez
wysokie pétkoliscie wienczone otwory okienne i drzwiowe, szczegdlnie czesto
wystepujace w czesci przyziemia, ktére w wielu przypadkach, stanowia remini-
scencje architektury carskiej — jako ze, jak juz wspomniano, formy powojenne
sg najczesciej efektem przebudowy i odbudowy dworcéw powstatych w latach
wczesniejszych.

Feliks Lubierzynski*? wymienia w obrebie dyrekcji wileriskiej 41 dworcéw cat-
kowicie nowoodbudowanych** od momentu rozpoczecia prac w 1921 r.do 1927 .
Sa to: Zabinka, Kobryn, Skidel, Sokétka, Skrzybowce, Nowojelnia, R6zanka, Mo-
sty, Lesna, Oranczyca, Horodce, Drohiczyn, Bielsk Podlaski, Juchnowicze, Bohda-
néw, Horodyszcze, Koséw, Rudziszki, Olkieniki, Knyszyn, Czarna-Wies, Wotkowysk
Centralny, Stonim, Jeziornica, Wilejka, Krzywicze, Budstaw, Podbrodzie, Jaszuny,
Bieniakonie, Bastuny, Orany, Druskieniki, Potoczany, Juraciszki, Wotkowysk Mia-
sto, Narewka, Ro$, Swistocz i Hajnéwka.

Architektami dyrekcji wileniskiej byli w latach miedzywojennych wspomniani
wczesniej Hipolit Hryncewicz** (1876-1933) i Tadeusz Maria Rostworowski (1860-
1928), a kierownikiem dziatu budowlanego® Henryk Genello (1872-po 1924%°).
Mozna wiec przypuszczaé, iz byli oni autorami znacznej czesci wymienionych
obiektéw, choc tylko w odniesieniu do niektérych jest to udokumentowane®’.

1
51 F. Lubierzynski, Odbudowa dworcéw..., s. 6.
52 Tamze, s. 10-11.
53 Tym sformutowaniem autor okresla zaréwno dworce przebudowane, odbudowa-
ne, jak i nowo wzniesione.
54 W notkach prasowych czesciej pojawia sie btedny zapis nazwiska — jako Hryniewicz.
55 F. Lubierzynski, Odbudowa dworcéw..., s. 6.
56 Archiwum korporacyjne. Archiwum i Muzeum polskich korporacji akademickich.
http://www.archiwumkorporacyjne.pl/index.php/muzeum-korporacyjne/war-
szawa/k-welecja/, 2.11.2015.
57 W znanych autorce zZrodtach.
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il. 12: Dworzec w Zyrardowie, 2015 r. (fot. autorka)

Ich wysitki nie pozostaty niedocenione. W artykule z 1927 r. czytamy: architektom
wileniskiej dyrekcji kolejowej pp. Tadeuszowi Rostworowskiemu i Hipolitowi Hry-
niewiczowi [...] poczyta¢ nalezy za wielkq i trwatq zastuge, ze te budowle, ktdre
czesciowo juz powstaty, a czesciowo nadal sq budowane, zaprojektowane zostaty
wstylupolskim,izetenstyldworku polskiego, zrodzony w budownictwiedrewnianem,
a na krétko przed wojnq jeszcze dos¢ niesmiato dalej rozwijany w budownictwie
murowanem, znalazt przez nich tak doskonaty wyraz i jak najszersze zastosowanie
w budownictwie kolejowem?®,

Takze na liniach Polski centralnej wiele nowo wzniesionych, odbudowanych
i przebudowanych dworcéw otrzymato charakterystyczne ,polskie formy” inspi-
rowane architekturg renesansowg, barokowq i ,dworkowg”. Do najciekawszych
i powszechnie znanych nalezg projekty architekta dyrekcji warszawskiej Romual-
da Millera®%; poczatkowo we wspétpracy z Bronistawem Rogdjskim®, po ktérym
przejat kierownictwo dziatu architektury (w wydziale drogowym) dyrekgji
warszawskiej. Najbardziej charakterystycznym ich elementem sg neorenesan-
sowe szczyty wienczace wejsciowe ryzality lub poprzeczne pawilony. Pochytosc¢

1
58 F. Lubierzynski, Odbudowa dworcéw..., s. 6.
59 Poczatkowo zastepcy kierownika wydziatu architektury warszawskiej dyrekcji PKP,
a nastepnie jej naczelnika.
60 Od 1919 r. do Smierci w 1921 r. kierownika dziatu architektury w wydziale drogo-
wym Dyrekgcji Kolei Paristwowych w Warszawie.
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il. 13: Dworzec w Radziwittowie Mazowieckim
(zbiory Muzeum Kolejnictwa w Warszawie)

szkarp otaczajacych budynki nadaje im masywnosci, a rzezbiarskie formy szczy-
tow i zwienczenia wiez dynamizmu i lekkosci. Przypominaé¢ moga renesansowe
kamienice, a nawet miejskie ratusze. Do najcenniejszych tego typu obiektéw
powstatych na terenach objetych administracja dyrekcji warszawskiej, a sta-
nowigcych autorska interpretacje form neorenesansowych i neobarokowych,
naleza niewatpliwie odbudowane dworce dawnej kolei warszawsko-wiedenskiej
na odcinku Warszawa - Skierniewice: w Zyrardowie, Pruszkowie i Radziwittowie
Mazowieckim, dworzec w Modlinie, wspominany piekny dworzec o roztozystej
sylwetce w Biatej Podlaskiej i znacznie mniejszy w Chotytowie (oba na odcinku
Brzes¢ — tukow).

Najbardziej rozbudowang forme otrzymat dworzec zyrardowski (1919-1923)
(il. 12), zbudowany na planie wydtuzonego prostokata. W czesci srodkowej wyz-
szy dwukondygnacyjny, przekryty jest wysokim dachem ze zwyzka (p6tszczy-
towym), kryjacym dodatkowe uzytkowe pietro. Jednokondygnacyjne czesci
boczne okrywa nieco nizszy polski dach tamany. Centralnie usytuowana, czwo-
roboczna, dwukondygnacyjna wieza zegarowa zwiericzona hetmem dodaje bu-
dynkowi strzelistosci. Natomiast symetrycznie dostawione do elewacji bocznych
galerie kolumnowe, taczace budynek gtéwny z parterowymi oszkarpowanymi
pawilonami, odpowiadajg za wrazenie roztozystosci. Tradycjonalistyczny, rodzi-
my charakter nadaja zatozeniu typowe dla dwudziestolecia nieco pekate kolum-
ny, miekka linia szczytow wienczacych i usytuowane na osi wejsciowe, tréjosiowe
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BIALA PODLASKA, Dworzec kolejowy.

il. 14: Dworzec w Biatej Podlaskiej
(zbiory Muzeum Kolejnictwa w Warszawie)

ryzality. Ten od strony miasta poprzedza wysuniete ku przodowi, oszkarpowane,
tréjosiowe podcienie.

Oryginalng forme z dachowa wystawka i charakterystyczng manierystyczna
attyka, z polskim tamanym dachem typu krakowskiego nad oszkarpowanymi
bocznymi pawilonami, nadano dworcowi w Radziwittowie Mazowieckim (1919-
1923) (il. 13) autorstwa R. Millera.

Nietypowy projekt, o wyraznie rodzimym, dworkowym charakterze, zastoso-
wano tez w Modlinie (1927)®" na linii Warszawa - Nasielsk. Zwartg, oszkarpowana
bryte budynku wzbogaca czterokolumnowy wgtebny portyk, wysoki polski, ta-
many dach ze zwyzka i ujeta matymi wolutami, centralnie umieszczona tréjosio-
wa wystawka dachowana.

Posréd dworcoéw dyrekcji warszawskiej najbardziej zblizony, zaréwno forma
jak i lokalizacjq do dworcéw kresowych w Stonimie czy Wotkowysku jest obiekt
w Biatej Podlaskiej (dawniej Radziwittowskiej) (1928) (il. 14) na odcinku Brzes¢ —
tukoéw. Podobna jest tez historia jego powstania na bazie ruin spalonegow 1915r.
przez wycofujace sie wojska rosyjskie pierwszego dworca®. Projekt odbudowy

1
61 Autorstwo projektu dworca nie jest ustalone (Zob, K. Sliwa, Dworce w stylu dworko-
wym..., s. 33), cho¢ bywa niekiedy przypisywany R. Millerowi.
62 Zostat on wzniesiony wraz z budowa linii kolejowej w 1867 r. wedtug projektu Al-
fona Ferdynanda Kropiwnickiego (A. Krolik, Moje dzieciristwo na ,ciuchci”, Miedzyrzec
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il. 15: Dworzec na stagji teczyca (fot. autorka)

i przebudowy sporzadzit Wtadystaw Kwapiszewski (1882-1938). Obiekt nadbu-
dowano i rozciggnieto horyzontalnie. W $rodkowej czeéci dwukondygnacyjny,
w bocznych parterowy budynek nakryty zostat wysokim dwustopniowym da-
chem — wyzszym w czesci srodkowej, polskim tamanym w czesciach bocznych.
Najbardziej charakterystycznym elementem obiektu jest osiowo umieszczona
wystawka dachowa zwienczona renesansowym szczytem. ,Polski charakter” bry-
ty uwypukla naroznie oszkarpowana arkada wejsciowego podcienia w bocznych
pawilonach.

Sasiadujaca z Biatg Podlaska stacja Chotytéw, na odcinku tukéw - Brzes¢,
przezywata identyczne koleje losu. Pierwszy powstaty tu dworzec tego sa-
mego typu co w Biatej, Kotuniu, Minsku czy Mitosnej autorstwa Alfonsa
Kropiwnickiego, na przetomie wiekéw zostat poddany rozbudowie i otrzy-
mat nowe elewacje. Po przebudowie w latach dwudziestych, podobnie jak
w Biatej — wedtug projektu W. Kwapiszewskiego, obiekt otrzymat tamany polski
dach ze zwyzkg, zdobiony dodatkowo lukarnami o$wietlajgcymi uzytkowe pod-
dasze. Jednakze poza otynkowaniem i zmiang ksztattu dachu budynek do ztu-
dzenia przypomina typowe carskie stacje, ktére znamy juz ze wspominanej ma-
gistrali Botogoje - Potock — Siedlce. Od strony miasta budynek zdobi wejsciowy
piecioscienny ryzalit zwienczony pieciopotaciowym famanym dachem, bedacy

1
Podlaski 2008), jako obiekt blizniaczy ze stojacym do dzi$ w Kotuniu. Na przetomie
wiekow byt rozbudowany i przebudowany. Prawdopodobnie przypominat wéwczas
dworzec w Orszy.
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il. 16: Dworzec na stacji Koto (fot. autorka)

pozostatoscia poprzedniej przebudowy dworca w czasach carskich. Podobne ry-
zality posiadat w tym czasie dworzec w Biatej Podlaskiej.

Podobnie jak na Kresach, takze na ziemiach Polski centralnej znajdziemy pow-
tarzalne dworce typowe, co ttumaczy sie wzgledami praktycznymi i ekonomicz-
nymi. Poza seryjnymi dworcami linii Bydgoszcz — Gdynia, do ciekawszych pro-
jektdw typowych wykreowanych w interesujagcym nas stylu narodowym nalezy
dworzec dla stacji Sredniego znaczenia, zastosowany na liniach Zgierz - Brodnica
i Nasielsk — Sierpc®® (w teczycy (il. 15), Ozorkowie, Sierpcu, Ptonsku i Gostyni-
nie oraz w wersji rozszerzonej w Kole (il. 16) i Koninie (juz nieistniejacy) (il. 17).
Rzuty i elewacje dworca w wersji podstawowej i rozszerzonejzamieszcza w swojej
pozycji poswieconej drogom zelaznym Aleksander Wasiutynski® (il. 18). W prze-
ciwienstwie do poprzednio omawianych obiektow o dachach schodkowo ob-
nizajacych sie, tu korpus gtéwny jest nieco nizszy od bocznych pawilonéw flan-
kowanych szczytowymi $cianami o rozrzezbionej linii zwienczenia, przecietych
okapowym daszkiem, ktéry S. Szyller uznawat za szczegoélnie polska forme.

Rozktad dworcéw rozszerzonych przypomina ten zastosowany przez R. Mil-
lera w Pruszkowie (il. 19) (1924 r.), cho¢ sama bryta przybrata w tym ostat-
nim niecoinngforme, okrojong o boczne aneksy. Zwezono tezdo pieciu osikorpus

1
63 Budowa linii (i przebudowa niektérych odcinkéw z trasy waskotorowej) stanowita
jedna z pierwszych inwestycji kolei po wojnie. Ze wzgledu na trudnosci zwigzane
m.in. z wojng polsko-bolszewickg, linia Nasielsk — Sierpc zostata oddana do eksplo-
atacji 15 listopada 1925 . 19 pazdziernika 1925 r. zostata oddana linia Kutno — Ptock,
a nastepnie Zgierz - Kutno. Dziesieciolecie Polskich Kolei Paristwowych..., s. 11-13.
64 A.Wasiutynski, Drogi zelazne..., s. 480.
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Styl narodowy w architekturze dworcow...

Plan dworca rozszerzonego (od ab w prawo). Plan pierwotny.
Powierzchnia podlogi pomieszczen pasaterskich. . 2517 m* . . 1622 m*
i - - stuzbowych . . 219.3 ,, . . 1244 .,
pozostaluch . . 66,0 .. . . 464 ,,

Ogdlna powierzchnia podlogi w dwercu 537 m? . 33; m’:

Rys. 500.
Dworzec na stacji $redniego znaczenia nowobudujacej sie linji Polskich dr. zel. panstw.

il. 18: Dworzec na stagji sredniego znaczenia nowobudujgcych sie linji Polskich drég zelaznych
paristwowych (A. Wasiutynski, Drogi zelazne, Warszawa 1925, s. 480)

srodkowy. Nieco inaczej potraktowano detal architektoniczny szczytow, pod-
kreslajac mocniej podziaty poziome. Nieobecne w typowych dworcach koniriskim
i kolskim oszkarpowania dodaja bryle pruszkowskiego dworca przysa-dzistosci,
bedac jednoczesnie wyrazem nawigzania do tradycji.

Jednym z najoryginalniejszych projektéw R. Millera, ktérego w niniejszym
opracowaniu nie mozna pomingé¢, mimo iz nie pochodzi z terenéw zadnej
z omawianych dyrekgji, jest nieistniejacy juz dworzec osobowy w Gdyni (il. 20).
Ze wzgledu na znaczenie stacji posiadat on najbardziej rozbudowany i najcie-
kawszy program, pomystowo przetozony na koncepcje projektowa. Zapropo-
nowano tu np. na potrzeby ruchu letniego otwartg hale z kasami, potaczong
z peronami kolumnowg galeria. Pod wzgledem form architektonicznych dworzec
w Gdyni stanowi potqczenie motywdw miejscowych gdariskich z motywami pézne-
go polskiego renesansu i graniczqgcego z nim baroku®. J6zef Andrzej Mrozek pod-
kreéla, iz dworzec w Gdyni nie tylko nawiqzuje do form polskich — przez pokazanie
ich narastania podkresla trwatos¢ i ciqggtos¢ naszej kultury, co w tym miejscu i czasie
byto manifestacjq polityczng®. W projekcie tym mozemy jednoczesnie dostrzec
oddzwiek nawotywania zwolennikéw polskiego stylu narodowego do czerpania

65 Polskie Koleje Paristwowe 1918-1928...., s. 160.
66 J.A. Mrozek, Historyzm narodowy..., s. 163.
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il. 15: Dworzec na stacji Pruszkow, 2015 r. (fot. autorka)

z wzorcdw miejscowych, nawigzywania do lokalnej tradycji i roznicowania form
w zaleznosci od regionu kraju®’.

By dopetni¢ tematu warto przywotac jeszcze kilka przyktadéw dworcéw o ar-
chitekturze okres$lanej przez Michata Pszczétkowskiego®® tradycjonalizmem pro-
weniendji klasycystycznej. Znajda sie wsrdd nich dworce na stacjach: Grodzisk Ma-
zowiecki (il. 21) (1919-1921), Lukow, Terespol®, stacje kolei wilanowskiej: Klary-
sew, Wilandéw, czy tez tuck, Smorgonie Wilenskie — w obrebie dyrekcji wilenskie;j.
Sa to obiekty siegajace do wzoréw klasycystycznych, ktérym jednak, przynaj-
mniej w niektorych przypadkach, pewna przysadzistos¢ bryly, wysokie spadziste
dachy i oszkarpowania pozwalaja na utrzymanie w konwencji ,stylu polskiego”
czy "dworkowego”. Wsrdd ich projektantéw na czoto wysuwa sie kolejny twoérca,
architekt drogi Zzelaznej Herby - Kielce’®, autor stacji warszawskiej kolejki wasko-
torowej Jabtonna - Karczew: Warszawa-Most, Wawer, Otwock, a nade wszystko

67 S. Szyller, Czy mamy polskq architekture?....

68 M. Pszczétkowski, Architektura uzytecznosci publicznej Il Rzeczypospolitej 1918-
1939. Forma i styl, £6dz 2014, s. 109.

69 Juz nieistniejacy dworzec w Terespolu pod wzgledem formy bardzo zblizony byt
do budynku w tukowie.

70 A. Olszewski, O twdrczosci Konstantego Jakimowicza, ,Architektura” 1959, nr 11-12,
s. 495.
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il. 20: Nieistniejacy Dworzec w Gdyni, arch. Romuald Miller
(zbiory Muzeum Kolejnictwa w Warszawie)

il. 21: Dworzec na stacji Grodzisk Mazowiecki
(zbiory Muzeum Kolejnictwa w Warszawie)



s. Anna Tejszerska
dworcéw w Wilanowie i Klarysewie — Konstanty Jakimowicz’' (1879-1960). W po-
dobnym duchu zaprojektowany zostat przedstawiony przez A. Wasiutynskiego
typowy dworzec dla stacji matej (il. 22) .

W ramach konkluzji postuzmy sie cytatem z wydawnictwa jubileuszowego
pierwszego dziesieciolecia kolei: Wiekszos¢ budynkéw kolejowych odbudowywa-
nych naP.K. P.w pierwszym okresie t.j. latach 1919-1926, nosi wyrazne tendencje do
stworzenia polskiej architektury, a wtasciwie stosowania w mniej lub wiecej czystej
formie, motywdw starego polskiego renesansu i baroku. Tendencje takie byty zupet-
nie zrozumiate w pierwszym okresie istnienia zmartwychwstatego Paristwa Polskie-
go. Zgodnie z opinig profesora Andrzeja Olszewskiego w architekturze polskiej
przez pierwsze dziesieciolecie niepodlegtego panstwa styl narodowy panowat
niemalze niepodzielnie’. Jednakze juz w potowie lat dwudziestych, podobnie
jak w catej Europie, do gtosu zaczety dochodzi¢ tendencje funkcjonalistyczne
i poczatki stylu miedzynarodowego. W notatce o architekturze kolejowejz 1929r.
przeczytamy juz: mozna nie by¢ bezwzglednym zwolennikiem wspdtczesnej mo-
dernizacji architektonicznej, ktéra wraz z urbanizmem kruszy zwyciesko tradycje
i dqzy Smiato ku utrwaleniu nowych podstaw budownictwa o zakroju prawie epoko-
wym, a mimo to nie oprzec sie wrazeniu, ze stoimy prawie na miejscu, stosujqc stare,
przezyte szablony’. Lata trzydzieste nalezec juz beda do stylu miedzynarodowe-
go, co uwidoczni sie w architekturze kolejowej podczas konkursu na warszawski
dworzec gtéwny, w ktérym nawigzania do wartosci narodowych tez beda istot-
ne, ale juz nie poprzez historyzujacy wyraz architektoniczny’. Jak pisze A. Szczer-
ski —znakiem identyfikujgcym nowy model polskiego patriotyzmu, zwrdconego ku
przysztosci i zafascynowanego mozliwosciami awansu cywilizacyjnego oferowa-
nego przez epoke nowoczesng miat by¢ od tej pory modernizm?”®. Co wiecej, ten

1
71 M. Uchanska, Konstanty Sylwin Jakimowicz - zycie i twdrczos¢ (1879-1960) ,Kwar-
talnik Architektury i Urbanistyki” 1990, nr 3-4, s. 229-234.
72 A K. Olszewski, Nowa forma w architekturze polskiej 1900-1925. Teoria i praktyka,
Wroctaw-Warszawa-Krakéw 1967, s. 30, 35.
73 W.S. Nasze dworce, ,Inzynier kolejowy” 1929, nr 4, s. 124.
74 Znajda one swdj wyraz przede wszystkim w projektach dekoracji wnetrz obej-
mujacych: wybrany droga konkursy posag Polonii (do hali odjazdéw), przewidziane
do hali przyjazdéw alegoryczne ptaskorzezby ukazujgce najwazniejsze dziedziny
pracy w Polsce, posag Marszatka Pitsudskiego do sali recepcyjnej, czy obraz Marszat-
ka wraz z witrazem Hotd Armii dla wskrzesiciela Polski, a takze serie obrazéw Rafa-
ta Malczewskiego zatytutowang Centralny Okrqg Przemystowy, do sali bankietowe;j.
O powigzaniu obiektu dworca z patriotycznymi ideami w wystroju $wiadczy¢ moze
takze sugerowany w warunkach konkursowych temat:,Polska — matka swoim dzie-
ciom”. Szerzej: D. Konstantynéw, Dekoracje Dworca Gtéwnego w Warszawie. O sztuce
monumentalnej korica lat trzydziestych XX wieku, [w:] ,Biuletyn Historii Sztuki” 2007,
nr1-2,s.88-90.
75 A. Szczerski, Modernizacje. Sztuka i architektura w nowych paristwach Europy srod-
kowo-wschodniej 1918-1939,+£6dz 2010, s. 223.
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Plan duworca rozszeizonego (od ab w prawa). Plan pierwolny.
Powierzchnia podlogi pomieszczen pasazerskich . 2065 m* . . . 50,0 m*
sluibowych. . 90,0 ., . . . 45,
pozastalyeh . 52,0 .. . . . 255 .,
MagazgneE = « + s+ = = L B 1 L

Qgdlna powierzchnia pedlogi w dworcu 396,35 m* . . . 165,0 m*,

Rys. 478,
Dworzec na malej stacji nowobudujacej sie linji Polskich dr. zel. panstw.
il. 22: Dworzec na matej stacji nowobudujqcej sie linji Polskich drég zelaznych paristwowych
(A. Wasiutynski, Drogi zelazne, Warszawa 1925, s. 469)

zwrot stanowit kontynuacje poszukiwan specyficznej narodowej odmiany moder-
nizmu, jak i promowanie najbardziej awangardowych eksperymentdw opartych na
wykorzystaniu nowych technologii, ktére zamiast nawiqzywac do tradycji narodo-
wej, wskazywaty na cywilizacyjne zaawansowanie kraju i w ten sposéb budowaty
jego prestiz’®. Juz w potowie lat dwudziestych, formy modernistyczne faczace na-
wigzania do sztuki ludowej i wspbétczesnego art. deco, [...] zaczeto utozsamiac ze
stylem panstwowych Il RP’’. Bez wzgledu jednak na naturalng zmienno$¢ tenden-
¢ji obowigzujacych w sztuce i architekturze ,styl polski” - ,swojski” - ,dworkowy”
pozostawit po sobie wiele znaczacych budowli o - by postuzy¢ sie terminologia
tamtych lat — mitym, swojskim, rodzimym charakterze, przypominajacych ducha
czasu odzyskanej niezawistosci.

Serdecznie dziekuje Wtascicielom kolekcji za uzyczenie materiatu ilustracyjnego.
Szczegdlne wyrazy wdziecznosci kieruje do Pana Artura Soszyriskiego za cenne in-
formacje merytoryczne, oraz do Pracownikéw Muzeum Kolejnictwa za chetnq po-
moc w poszukiwaniu Zrédet.

76 Tenze, Cztery nowoczesnosci. Teksty o sztuce i architekturze polskiej XX wieku, Kra-
kow 2015, s. 45.
77 Tamze.
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s. Anna Tejszerska, National Style in the Architecture of Railway Stations in the Interwar Period

The article deals with the idea of restoration and reconstruction of railway station buildings after the dam-
age of WWI. The author also shows the condition of railway lines and railway objects inherited by Poland af-
ter years of occupation and military conflicts. On the basis of publications from the interwar period, special
emphasis has been put on the ideological grounds of shaping the architectural form of restored buildings,
according to Polish national style. This is illustrated by the characteristics of numerous examples of restored,
reconstructed, and newly erected stations on the area under the administration of Vilnus and Warsaw Man-
agement of PKP. The choice of the research area has been made on the basis of the analysis of the extent of
damage and the scope of restoration.
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