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Dworce kolejowe
magistrali weglowej — projekty
konkursowe i realizacje

Dzis, gdy Polska odzyskata swojq niepodlegtosé
i posiada dostep do morza, kolej Slgsk-Gdynia
buduje sie¢ juz w pierwszem dziesiecioleciu
istnienia Wolnej Polski®

Po odzyskaniu przez Polske niepodleglosci w 1918 r., a wliczajac czas walk
o ustalenie ostatecznych granic na wschodzie i potudniu kraju - w 1922 r., Mi-
nisterstwo Kolei? staneto przed bardzo powaznym wyzwaniem scalenia teryto-
rium Polski siecig drég zelaznych. Zaledwie przez sze$¢ lat pomiedzy 1928
a 1934 r. wybudowano 1000 km szlakéw kolejowych, co wiazato sie z koniecz-
nos$cia wzniesienia na nowo powstatych odcinkach licznych obiektéw budowla-
nych - dworcéw, wiez ci$nien, budek drézniczych i innych budynkéw technicz-
nych, nie méwiac o obiektach inzynieryjnych, takich jak mosty kolejowe.
Réwnolegle trzeba byto podjaé¢ zadanie odbudowy dworcéw zniszczonych dzia-
taniami wojennymi?. Juz w pierwszym dziesiecioleciu po odzyskaniu niepodle-
glosci powstato ok. 600 budynkéw dworcowych, w tym 119 nowo wzniesionych

1 Budowa kolei paristwowej Slgsk - Gdynia, Bydgoszcz 1930, s. 24.

2 0d 1919 do 1924 r. Ministerstwo Kolei Zelaznych, w latach 1924-1926 Ministerstwo Kolei,
od 1926 r. do konica istnienia II RP Ministerstwo Komunikacji.

3 Dworce, jako obiekty strategiczne, byly dzialaniami wojennymi szczegélnie mocno dotknigte.



i 474 odbudowanych®*. Natomiast do konca okresu budzetowego 1931-1932
odbudowano prawie pieéset dworcow i ponad 1,5 tys. budynkéw mieszkalnych
i administracyjnych (tabela 1).

Tab. 1. Stan odbudowanych obiektéw kolejowych 1932 r.©

. Wieze ci- Domy Parowo-
Rodzaj PR . R
budynkéw Dworce Magazyny | $nien i sta- mieszkalne zownie
cje wodne i administracji i warsztaty

zniszczonych
podczas woj- 574 506 489 2189 78

ny (sztuk)
odbudowano 499 377 401 1632 64

Mimo tak znaczacej liczby wznoszonych budynkéw kolejowych projektowa-
to je dos¢ ,hermetyczne” srodowisko. Polskie Koleje Pafistwowe (PKP) zatrud-
niaty w ramach poszczegolnych dyrekcji wtasnych architektéw, badz, zdecydo-
wanie czeéciej, inzynieréw budowlanych, rzadko korzystajac z ustug twércow
niezaleznych. Nie uszto to uwadze Srodowiska architektonicznego. W 1934 r.
na tamach , Architektury i Budownictwa” pisano: ,,architektura kolejowa”, jako
majqca charakter odrebny, zwraca uwage specjalng. Niestety jest ona jakby za-
konspirowana. Mato sie o niej wie, mato pisze, a czy sie mysli? [...] czy jest na-
lezyte zrozumienie roli architekta w budownictwie kolejowem? [...]. Architektow,
pracujgcych w przedsiebiorstwie PKE a wiec na obszarze catej Rzeczypospolitej,
jest zaledwie kilkunastu na 160.000 pracownikéw statych, a okoto 1100 inzy-
nierow komunikacji. Na 9 dyrekcyj tylko w jednej na czele dziatu budynkéw stoi
architekt”. Tak naprawde jedynie dyrekcja warszawska mogta poszczyci¢ sie
wlasng pracownig architektoniczna, w ktorej kierownicze stanowisko piastowat
architekt Romuald Miller (1882-1945). Zawodowym architektom powierzata
projekty kolejowych budynkéw takze dyrekcja wileniska. Byl wéréd nich wsta-
wiony wieloma inwestycjami publicznymi miasta Giedymina i jego okolic Tade-
usz Maria Rostworowski (1860-1928). Pracowat dla niej réwniez, bardzo

4 Polskie Koleje Paristwowe 1918-1928, Warszawa 1929, s. 62, 161.

5 Jeszcze z koficem 1928 r. Ministerstwo Komunikacji szacowato koszt pozostatej, niezreali-
zowanej dotychczas odbudowy na okoto 129 mln zl, w tym odbudowa dworcéw miata pochto-
na¢ 20 mln zt, budynki mieszkalne i administracyjne 25 mln z1, a najwieksze wydatki zwigzane
by¢ mialy z odbudowa mostéw (65 mln z1). J. Mrozowski, Budzet nadzwyczajny Kolei Paristwo-
wych. Odczyt wygtoszony na VIII Zjezdzie Polskich InZynieréw Kolejowych w Katowicach w paz-
dzierniku 1928 r, ,Inzynier Kolejowy” 1929, nr 1, s. 2. Do odbudowy pozostalo w tym czasie:
100 dworcéw, 137 magazynéw, 102 stacje wodne i wieze ci$nien, 14 parowozowni i warsztatow,
603 domy mieszkalne i administracyjne. Polskie Koleje Paristwowe 1918-1928..., s. 62.

6 Dane na podstawie rocznika statystycznego za: Varia na temat budownictwa kolejowego, ,,Ar-
chitektura i Budownictwo” 1934, nr 1, s. 32; patrz takze: Polskie Koleje Paristwowe 1918-1928...,
s. 60.

7 Stanowisko za$ naczelnika wydziatu budynkéw w Ministerstwie Komunikacji |...] byto obsa-
dzone do niedawna przez inz. komunikacji (!), a przeciez wydz. bud. M. K. jest jedynym wydzia-
tem na kolei, zajmujgcym sie architekturq, a w szczegélnosci opiniowaniem, i zatwierdzaniem
projektow objektow kolejowych. Varia na temat budownictwa kolejowego..., s. 32.

208



uzdolniony, przedwczesnie zmarty architekt Hipolit Hryncewicz (1876-1933)3.
Wsrod projektantéw dworcéow okregu wilenskiego kolei panstwowych wymie-
nia sie tez kierownika dziatu budowlanego inzyniera Henryka Genello (1872-
1948)%, ktéry réwniez, zgodnie z ustaleniami Zbigniewa Tucholskiego ukonczyt
studia architektoniczne. W dyrekcji radomskiej przez pewien czas miedzy 1924
a 1927 r. stuzyt architekt Jerzy Miiller (1889-1963), znany przede wszystkim
z inwestycji gdynskich i ze sprawowanej funkcji zastepcy naczelnego inzyniera
Powszechnej Wystawy Krajowej w Poznaniu.

Przy inwestycjach obiektow kolejowych nieczesto tez postugiwano sie tak
powszechng droga wymiany mys$li projektowej, jaka stanowig konkursy archi-
tektoniczne. W zwigzku z czym, zwigzany z tematem dworcéw ,,dyskurs archi-
tektoniczny” nie nabrat nigdy takiego rozmachu jak w przypadku innych inwe-
stycji celu publicznego. A przeciez nawet sami architekci podkreslali, ze konkurs
architektoniczny jest dowcipnym sposobem zamowienia projektu lub szkicu
u wiekszej ilosci architektow. Oglaszajqcy konkurs otrzymuje do wyboru kilka-
nascie lub kilkadziesigt projektow za sume nagrod i zakupéw kilkakrotnie niz-
szq, niz wyniostoby honorarium za jeden zaméwiony u architekta projekt. Co
wiecej, oglaszajqcy konkurs nie gwarantuje laureatowi w zamian [...] Ze projekt
jego jako najlepszy, bedzie wykonany, natomiast wszystkim laureatom grozi wy-
zyskanie ich najlepszych pomystéw przez kogos trzeciego™.

Z catego okresu dwudziestolecia miedzywojennego znamy trzy gto$ne, cie-
szace si¢ duzym zainteresowaniem zawodowcow, przypadki rozpisania konkur-
su architektonicznego na projekt budynkéw dworcowych. Pierwszy zwigzany
jest z przedmiotowa, najwieksza inwestycja kolejowa okresu miedzywojennego
- budowa magistrali weglowej, pozostale dwa - z odkladang od czasoéw zaboréw
budowa weztowego dworca stotecznego miasta Warszawy™!.

Pierwsze wspomniane przedsiewziecie — magistrala weglowa, taczaca Slask
z jedynym polskim portem w Gdyni, pozwalajaca na dostarczenie wydobywa-
nych na Slasku surowcéw na zagraniczne rynki zbytu, byla inwestycja kluczowa
8 Na tamach ,Inzyniera Kolejowego” (1934, nr 1, s. 30), we wspomnieniu po§miertnym zapisa-
no, iz zmarty nagle cztonek Zwigzku Polskich Inzynier6w Kolejowych - inzynier architekt Hipolit
Hryncewicz, ktéry w listopadzie 1921 r. rozpoczal prace w Wydziale Drogowym wileniskiej Dy-
rekcji Kolei Pafistwowych pozostawit po sobie §lad w postaci szeregu budowli, w tym wielu wy-
konanych wedtug jego projektéw w stylu polskiego Barocco dworcéw, m. in. na stacjach: Brzes¢,
Stotbce [Stolpce - A.T], Pinsk i innych.

9 Szerzej: Z. Tucholski, Inzynier Henryk Genello (1872-1948). Szkic do portretu zapomnianego
architekta kolejowego, ,Kwartalnik Historii Nauki i Techniki” 2018, nr 1, s. 65-87.

10 Kronika, ,,Architekt” 1925, nr 1, s. 41-42.

11 J Wotkanowski, Projekt Dworca Gtéwnego w Warszawie, ,,Inzynier Kolejowy” 1931, nr 3,
s. 73, 75. Konkurs ten wygral projekt neoklasycznego budynku z dwoma pawilonami boczny-
mi, autorstwa Juliusza Nagorskiego (1887-1944). L. Piskowski, Dworzec Gtéwny w Warszawie,
»Spotkania z Zabytkami” 2009, nr 12, s. 40-41. Jednakze, [jak stwierdza J. Wotkanowski - A.T.]
chociaz konkurs dat w wyniku szereg ciekawych rozwigzan, [...] Zaden z [...] projektow nie nada-
wat sie do wykonania bez wprowadzenia do niego zasadniczych zmian. J. Wotkanowski, Projekt
Duworca Gtéwnego..., s. 75. Pierwsza nagroda w kolejnym konkursie po§wieconym temu samemu
przedsiewzigciu przypadta w udziale Czestawowi Przybylskiemu (1880-1936). Szerzej: A. Tej-

szerska, Symbole narodowe w architektonicznym wystroju obiektéw kolejowych I Rzeczypospolitej,
[w:] Paristwo wobec kolei zelaznych w Polsce, red. M. Kapias, D. Keller, Rybnik 2017, s. 157-159.
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dla gospodarki I Rzeczypospolitej — zwlaszcza w okresie ,,wojny celnej” z Niem-
cami'?, gdy, szczesliwym dla Polski zbiegiem okolicznosci, strajk angielskich
gornikow (1925-1926) otworzyt Polsce mozliwo$¢ wkroczenia na rynki krajow
battyckich w roli jednego z czotowych eksporteréw wegla kamiennego. W koricu
1925 roku, wskutek strejku gornikéw w kopalniach wegla w Anglji, wydatnie
wzmaga sie wywdéz wegla przez porty battyckie. Dla kolei polskich zjawia sie
nowe zadanie, do ktérego koleje nie byly przygotowane'3. Nowy port w Gdyni
w 1925 1. byt o tyle urzqdzony zZe juz w sierpniu tego roku wyszty z portu pierw-
sze statki z weglem'. Stacja w Gdyni byta dopiero zaczeta, wzmozony eksport
wegla przyspieszyt jej budowes. Juz od momentu przytaczenia Slaska do Polski
Ministerstwo Komunikacji zdawato sobie sprawe z koniecznosci budowy no-
wych potaczen umozliwiajacych wywoéz wegla'®. Czyniono to poczatkowo maty-
mi krokami, na réznych odcinkach. W potowie lat dwudziestych wspomniane
zewnetrzne uwarunkowania gospodarcze uczynity priorytetowym bezposrednie
polaczenie z portami'”. W tym czasie transport wegla ze Slaska odbywat sie
okrezna droga przez Czestochowe, Koluszki, Skierniewice, Kutno, Torun, Byd-
goszcz, Tczew, badZz wiodacym przez Niemcy tzw. korytarzem kluczborskim (Lu-
bliniec — Ciasna, Olesno Slqskie, Kluczbork, Leka Opatowska — Kostow), a na-
stepnie przez Ostréw Wielkopolski, Jarocin, Gniezno, Inowroctaw, Bydgoszcz,
Tczew. Rozwigzanie takie nastreczato wiele trudnosci i nie byto korzystne ekono-
micznie'8, Doskonalenie i upraszczanie potaczenia Gérnego Slaska z morzem
nastepowato sukcesywnie. Juz w 1921 r. dzigki nowo wybudowanej linii Gdynia
- Kokoszki'® wyeliminowano konieczno$¢ przejazdu przez obszar Wolnego

12 Postanowienia Traktatu Wersalskiego naktadaty na Niemcy obowigzek importu wegla z pol-
skich kopalni w wysoko$ci 6 mln t rocznie, co stanowito 25% wydobycia. Klauzula ta wygasta
z dniem 10 stycznia 1925 r. M. Moczulski, A. Paszke, Jozef Nowkuiiski budowniczy linii kolejo-
wych, Katowice 2015, s. 47.

13 % wegla eksportowego przechodzito przez port w Gdansku, ktéry takze nie byt do takiej
ilo$ci przystosowany. Polskie Koleje Paristwowe 1918-1928..., s. 150.

14 Z pbézniejszych relacji dowiadujemy sig, ze Gdynia w czasie strajku angielskiego wysytata
100 tys. t wegla miesiecznie. R. Szajer, Zamierzenia kolejowe w Gdyni w zwigzku z budowq portu
i rozwojem miasta, ,,Inzynier Kolejowy” 1928, nr 3, s. 78.

15 Polskie Koleje Paristwowe 1918-1928..., s. 150.

16 20-lecie komunikacji w Polsce Odrodzonej, Krakow 1939, s. 57.

17 Szerzej na temat rozwoju kolejowych drég eksportowych wegla: 20-lecie komunikacji...,
s. 124-131.

18 Drozsza o 4,5 franka ztotego na tonie taryfa niemiecka za przewéz wegla z Glérnego] Sla-
ska do Poznanskiego i na pomorze droga najkrétsza przez niemiecki Gérny Slask spowodowata
kierowanie wegla dalsza lecz tansza droga wylacznie polskiemi linjami przez Sosnowiec —
Koluszki. 20-lecie komunikacji..., s. 126-127; patrz takze: M. Widernik, Magistrala weglowa
Slgsk - Gdynia i jej znaczenie w okresie miedzywojennym, ,,Zapiski Historyczne” 1984, nr 2, s. 35.
19 Po ustaleniu granic zachodnich Paristwa Polskiego wolnego miasta Gdariska — linja kolejowa,
idgca z Gdyni na Rede i Wejherowo, z odnogq na pétnoc do Pucka zostata odcieta od reszty kolei
polskich i, kiedy postanowiono budowac¢ port w Gdyni, powzieto mysl potaczenia Gdyni zapomocq
nowej linji kolejowej, potozonej na terytorjum polskiem z jedng z najblizej potozonych stacji po-
morskich kolei. Za taki punkt obrano st. Kokoszki linji kolejowej Kartuzy — Gdarisk. J. Stecewicz,
Budowa linji Kutno - Strzatkéw i Kokoszki — Gdynia, ,,Przeglad Techniczny 1922, nr 26, s. 191.
Sejm Rzeczyposoplitej Polskiej przyjat uchwate o budowie linii 18 lutego 1921 r. Trasa (23,2 km)
zostata oddana do eksploatacji Dyrekcji Gdanskiej 10 listopada 1921 r. Tamze, s. 193. Patrz tak-
ze: Polskie Koleje Paristwowe 1918-1928..., s. 15.
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Il. 1. Mapa linii Kalety — Podzamcze. Zrédto: Budowa koleji paristwowej Kalety - Podz
1925-1926, Bydgoszcz 1926 1.
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I1. 2. Dworzec na stacji $redniej linii Kalety - Podzamcze, elewacja od strony dzie-
dzinca, rzuty parteru i pietra. Zrédto: Budowa koleji paristwowey...

212 s. Anna Tejszerska




I1. 3. Dworzec na stacji Herby Nowe od strony dziedzifica (przed otynkowaniem). Zrédto: Budo-
wa koleji paristwowej...

Miasta Gdaniska, w 1924 r.2° linia Makoszowy — Mizeréw, pozwolita na ominie-
cie lezgcego po niemieckiej stronie wezta kolejowego w Gliwicach?!,a w 1925 r.
ominieto potozony takze za zachodnia granicq Bytom, tworzac miedzy Katowi-
cami i Tarnowskimi Gérami linie Chorzéw Stary — Brzeziny Slaskie — Radzion-
kow??, czyli potaczenie Chorzowa ze stacja Szarlej z odgatezieniem do istnieja-
cej linii®®. Waznym etapem, a zgodnie ze stowami wicewojewody todzkiego
Jana Ossolinskiego dzietem pomnikowem na drodze statego postepu Rzeczypo-
spolitej?*, byta zainicjowana m.in. przez ministra Kazimierza Bartla (1882-1941)
budowa linii Kalety - Podzamcze (p6Zniej Podzamcze Wieruszow), liczacej

20 B. Dobrzycki, Koleje bytego zaboru pruskiego iich rozwdj, Kolejnictwo Gornoslgskie pod
Zarzqdem Polski od 18 czerwca 1922 r. ,Inzynier Kolejowy” 1928, nr 11, s. 357; T. Strzetelski,
Polskie Koleje Panistwowe, [w:] Dziesieciolecie Polski Odrodzonej. Ksiega pamigtkowa 1918-1928,
Krakéw — Warszawa 1928, s. 431, s. 429 (tabela), wskazujg na rok 1923. J. Mrozowski, w cy-
towanym artykule Budzet nadzwyczajny Kolei Paristwowych..., s. 7 jako rok otwarcia polaczenia
podaje 1924. Podobne datowanie przedstawia publikacja 20-lecie komunikacji..., s. 157. Fak-
tycznie jednak, Dawid Keller ustalil, ze otwarcie miato miejsce 1 czerwca 1924 r. (odbiér linii
20 maja 1924 r.) ze sporymi op6znieniami wzgledem pierwotnych planéw. D. Keller, Budowa linii
kolejowych tzw. obejSciowych na Gérnym Slgsku - od dziatalnosci Adama de Virion (1921-1922)
do 1925 roku, [w:] Mknq po szynach... Z dziejow transportu i komunikacji na ziemiach polskich
na przestrzeni wiekéw, red. T. Giowiﬁskj, R Klementowski, Wroctaw 2014, s. 210.

21 A. Fruzynski, Magistrala weglowa Slgsk — Gdynia. Okno na swiat gérnoslgskiego przemystu,
[w:] Sukcesy i porazki kolei w Polsce, red. M. Kapias, D. Keller, Rybnik 2015, s. 169.

22 Polskie Koleje Paristwowe 1918-1928..., s. 18.

23 B. Dobrzycki, Koleje bytego zaboru pruskiego i ich rozwdj..., s. 357.

24 Otwarcie nowej linji kolejowej Kalety — Podzamcze, ,Gazeta Robotnicza” 1926, nr 229, s. 1.
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ok. 114 km, taczacej Gorny Slask z Wielkopolska i pozwalajacej na ominiecie
korytarza kluczborskiego torami lezacymi po polskiej stronie granicy. Od same-
go poczatku inwestycje traktowano jako poczatkowy etap dalekosieznych pla-
néw wiekszego przedsiewziecia. Nowa kolej moze stanowic¢ ogniwo najprostszej
kolei tranzytowej z Zagtebia do naszych portow nad Battykiem przez Inowro-
ctaw - donosi wstep do publikacji dokumentujgcej budowe linii Kalety - Po-
dzamcze?s. Odpowiedzialno$¢ za przeprowadzenie inwestycji powierzono inzy-
nierowi J6zefowi Nowkunskiemu (1868-1952)2¢, powotanemu na stanowisko
Kierownika Naczelnego budowy. Budowe linii rozpoczeto w sierpniu 1925 r.27
a zakonczono w lutym 1927 r.2% Tymczasowy ruch towarowy otwarto juz 6 li-
stopada 1926 r.2%, po ukonczeniu konstrukcji inzynierskich i jednej linii to-
row?®®, a ruch osobowy 1 kwietnia 1927 r. Od stycznia 1927 r. linig tg przejez-
dzalo kilkanascie par pociagéw towarowych dziennie, a od maja otwarto
catkowity ruch towarowy i osobowy3!, wlacznie z pociagami pospiesznymi. Co
godne zauwazenia, jak podkreslali kierownicy inwestycji, wszystkie prace wy-
konaty polskie firmy budowlane, przy pomocy miejscowych robotnikéw, z mate-
riatéw krajowych®?. Na linii oddano do uzytku osiem nowych stacji i jedna mi-
janke (il.1).

25 Budowa kolei paristwowej Kalety — Podzamcze 1925-1926, Bydgoszcz 1926, s. 1. Publikacja
stanowi wielkoformatowy album dostepny w zbiorach warszawskiej Stacji Muzeum.

26 Jozef Nowkunski — wybitny absolwent Instytutu Inzynieréw Komunikacji w Petersburgu
(nazwisko inzyniera umieszczono w auli Instytutu wéréd innych studentéw korniczacych nauke
z pierwszg lokata). Doswiadczenia zawodowe nabywat m.in. podczas budowy kolei Moskiewsko-
-Widawsko-Rybinskiej. Szerzej: M. Moczulski, A. Paszke, Jézef Nowkuriski budowniczy linii ko-
lejowych..., s. 25.

27 29 lipca 1925 r. wydano podpisane przez Wiladystawa Grabskiego Rozporzqdzenie Rady
Ministréw o wywlaszczeniu nieruchomosci na rzecz Skarbu Paristwa do budowy kolei paristwowej
Kalety - Herby — Wieluri - Podzamcze. DzU RP 1925, nr 83, poz. 571.

28 Lini¢ oddano z niedorébkami oszacowanymi na 5% sumy kosztorysowej. Catkowity koszt
budowy wyniést 17 mln zt. Budowa koleji paristwowej..., s. 1.

29 Tamze, s. 1. ,Gazeta Robotnicza” z pazdziernika 1926 r. publikuje opis uroczystosci potacze-
nia toréw juz w dniu 5 pazdziernika 1926 r. Otwarcie nowej linji kolejowej Kalety — Podzamcze...,
s. 1. 22 grudnia 1926 r. wydano juz rozporzadzenie okreslajace zasady i optaty zwiazane z prze-
wozem towardéw nieukoniczong w pelni linig. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji wydane
w porozumieniu z Ministrami: Skarbu, Przemystu i Handlu oraz Rolnictwa i Débr Panstwowych
o tymczasowym przewozie towaréw, nalezacych do oséb prywatnych, bedaca w budowie linja
normalnotorowa kolei panstwowej Kalety-Podzamcze. DzU RP 1926, nr 129, poz. 777.

30 Od poczatku budowy uwzgledniono mozliwo$¢ poszerzenia inwestycji o drugi tor. Na te
ewentualno$¢ przygotowano od razu wykopy, przyczotki, filary mostowe iwieksze przepusty.
Budowa koleji panstwowej Kalety - Podzamcze 1925-1926..., s. 1. ,Czasopismo Techniczne”

z 1930 r,, za ostatnim numerem ,Inzyniera Kolejowego” z 1929 r. (nr 12), donosi o wykonaniu
planu rozbudowy linii: Drugl tor na odcinku Kalety-Herby Nowe na Slgsku Gérnym, 21,5 km
dtugi, zostat wykoriczony i oddany do uzytku publicznego. Odcinek Kalety-Herby Nowe, wybudo-
wany przed kilku laty dla obejscia niemieckiego wezta Kluczborka i uzyskania bezposredniego po-
tgczenia Gornego Slgska z Poznariskiem, jest poczqtkowym odcinkiem linji Kalety — Podzamcze.
Stanowi on réwnie wazne poczqtkowe ogniwo magistrali weglowej Gérny Slgsk — Gdynia. Drugi
tor na odcinku Kalety - Herby Nowe, rubryka: Drogi Zelazne, ,Czasopismo Techniczne” 1930,
nr9,s. 173-174.

31 Polskie Koleje Paristwowe 1918-1928..., s. 130.

32 Budowa koleji paristwowej..., s. 1.
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Murowane, tynkowane, kryte dach6wka dworce zbudowano wedtug projek-
tow powtarzalnych?®3, nazwanych p6zniej typem Kalety — Podzamcze, z podzia-
lem na stacje $rednie i male. Stacje $rednie: Krzepice i Herby Nowe otrzymaty
dworce pietrowe z mieszkaniami dla pracownikéw o powierzchni uzytkowej
(dworca i mieszkan) 619,23 m? Na pietrze ulokowano pracownicze mieszka-
nia, caly parter przeznaczono dla funkcji obstugi dworca (il. 2). Jedenastoosio-
wa stosunkowo prosta elewacja od strony tor6w wzbogacona zostata arkadowa
nisza zdobigca wejscie i nieznacznym ryzalitem $rodkowym utworzonym jedy-
nie poprzez zwiekszenie grubosci zewnetrznej $ciany. Zdecydowanie bardziej
dekoracyjng i mocniej rozcztonkowana fasade zastosowano od strony dziedzin-
ca, gdzie dwa tréjosiowe skrzydta boczne taczy parterowy segment kryjacy hale
dworca. Srodkowa o$ podkreslono schodami i dekoracyjnym szczytem z esow-
nicami. Wysoki dach przebijaja tukowe otwory okienne (il. 3, 4). Projekt dworca
wykonat architekt Stanistaw Gatezowski (1903-1945), syn J6zefa (1877-1963)
- profesora i rektora krakowskiej ASP, cenionego architekta, redaktora, wydanej
staraniem Obywatelskiego Komitetu Odbudowy, publikacji Odbudowa polskiego
miasteczka z 1916 r., zamieszczajacej liczne projekty wzorcowe, majace stuzy¢
odbudowie kraju w nurcie rodzimym. Nie dziwi wiec fakt, iz wkraczajacy na
projektowy poligon dwudziestokilkuletni woéwczas syn Jézefa wprowadzit
w swym projekcie formy czerpigce z tradycji, nawigzujace do stylu narodowego.

" e i _— e——— PR o

I1. 4. Dworzec na stacji Krzepice od strony toréw (przed otynkowaniem). Zrédto: Budowa koleji
paristwoweyj...

33 Projekty powtarzalne stanowig charakterystyczny rys architektury kolejowej od poczatku jej
istnienia. Dotyczy to w szczegélnosci ziem bytego zaboru rosyjskiego.
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Il. 5. Dworzec na stacji matej linii Kalety — Podzamcze, elewacja od strony dziedzitica, rzut par-
teru. Zrédlo: Budowa koleji paristwowej...
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W latach pézniejszych Stanistaw, uczestnik powstania warszawskiego, znany
bedzie przede wszystkim z projektu monumentalnego gmachu Banku Gospo-
darstwa Krajowego w Wilnie (1937-1938), opracowanego wspélnie z Jerzym
Pankowskim (ok. 1893-1975), oraz z historyzujaco-modernistycznych bryt ko-
$cioléw Najswietszej Marii Panny Krélowej Polski w Tarnowie MoS$cicach i §w.
Teresy od Dzieciatka Jezus w Radomiu3*. Poza Stanistawem Gatezowskim -
jako architektem, projekt dworca na stacji Sredniej sygnowali takze J. Nowkun-
ski oraz jego zastepca starszy inzynier J. Pluszcz i K[azimierz] S[tefan] Brandt3s
(1895-1982), inzynier drég i mostéw. Caly wyzej wymieniony zespdt sygnowat
takze wszystkie pozostale obiekty architektoniczne linii Kalety - Podzamcze?®.

Na pieciu stacjach malych omawianej linii, w miejscowos$ciach: Borondw,
Panki, Janin6w, Pontnéw (obecnie Patnéw Wielunski) i Czastary, zbudowano
dworce parterowe z pietrowq cze$cia mieszkalna, ktérych powierzchnia wyno-
sita 215,47 m? (il. 5). Stosunkowo prosta, noszaca $lady oszczednosci, powta-
rzalna bryta dworca sktadata sie z dwukondygnacyjnego, budowanego na planie
zblizonym do kwadratu bloku mieszkalnego, zwienczonego dachem koperto-
wym i parterowej czesci obstugi przekrytej tréjspadowym dachem, ktoérego po-
a¢ przechodzita miekka linig w wydtuzony okap, stanowiacy rodzaj peronowej
wiaty. Duze tr6jdzielne otwory okienne, zaczerpniete sa juz z typowej palety
architektury modernistycznej. Jednakze cata bryta z wysokim dachem osadzo-
na jest jeszcze w formach tradycyjnych (il. 6, 7).

Dworzec na stacji Wielun (p6zniej Wielun Dabrowa) w przewidywaniu bu-
dowy linii Wielun - Piotrkéw i Wielun - Inowroctaw, zbudowano wedtug planu
indywidualnego®”, jako obiekt tymczasowy3® o konstrukcji fachwerkowej, kryty
dachéwka, o powierzchni uzytkowej 579,64 m?. (il. 8, 9)

Poza budynkiem dworca na stacji Wielun wzniesiono dwa domy mieszkalne
dla czterech rodzin pracownikéw stacji o powierzchni 262,27 m? kazdy®®. Byly
to dwukondygnacyjne budynki, z niewielkim centralnym ryzalitem, kryte wie-
lospadowym wysokim dachem z dekoracyjnym szczytem facjatki od strony po-
dwoérza i tukowymi oknami mansardowymi w pozostatych potaciach (il. 10).

Bardzo mocno zakorzeniona w tradycji, niemalze malownicza, forme nada-
no obiektom technicznym: przekrytym dachami ze zwyzka i glgboko wysunigta

34 Oba projekty wykonane byly wspélnie z arch. Wtadystawem Pierikowskim (1907-1991).
35 Wychowanek Instytutu Komunikacji w Petersburgu. Patrz: J. J. Doroczne swieto b. Wycho-
waricéw Instytutu Inzynieréw Komunikacji w Petersburgu, ,Inzynier Kolejowy” 1925, nr 12,
s. 300.

36 Pod projektami budynkéw pomocniczych i gospodarczych, takich jak domy zawiadowcy i to-
rowego, chlew czy szalet, podpisani sg tylko inzynierowie z wylaczeniem architekta Stanistawa
Galezowskiego. Stosunkowo proste, oparte na nierozczlonkowanej prostopadiosciennej bryle,
budynki pomocnicze powtarzaty motyw wysokiego dachu wzbogaconego pétokragltymi mansar-
dowymi oknami.

37 Budowa koleji paristwowej..., s. 1.

38 W zwiazku ze zmiang planu przebiegu docelowej magistrali weglowej, stacja Wielun nie
zyskata przewidywanego znaczenia. Budynek tymczasowego dworca przetrwal w swej formie do
naszych czaséw, cho¢ w ostatnich latach przestat petni¢ pierwotng funkcje.

39 Wszystkie dane dotyczace budynkéw stacyjnych na podstawie: Budowa koleji paristwowej,
s. 1.
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Il. 6. Dworzec na stacji Panki od strony toréw (przed otynkowaniem). Zrédto: Budowa koleji
paristwowej...

I1. 7. Dworzec na stacji Panki od strony dziedzifica (przed otynkowaniem). Zrédto: Budowa koleji
paiistwoweyj...
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I1. 8. Dworzec na stacji Wielun, elewacje. Zrodto: Budowa koleji paristwowse;...

II. 9. Dworzec na stacji Wielun od strony toréw. Zrodio Budowa koleji paristwowej...
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11. 10. Wic;luﬁ, budynek dla czterech rodzin, elewacja i rzuty kon-
dygnacji. Zrédto: Budowa koleji paristwowej...
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linig okapu stacjom pomp oraz oszkarpowanym budynkom stawidtowym (na-
stawniom). Typowym rozwigzaniem w architekturze kolejowej omawianego
czasu sg dekoracyjne, historyzujace ksztatty, wznoszonych w nowoczesnej zel-
betowej konstrukcji, wiez ci$nienr z helmowo-iglicowym zwieniczeniem (il. 11,
12). Pomocnicze budynki stacyjne, takie jak magazyny, wiaty magazynowe,
rampy itadownie, wykonano wedtug wspélnego projektu powtarzalnego. Za-
réwno dworce (poza tymczasowym wielunskim), jak i budynki mieszkaniowe,
domki zawiadowcéw i torowych murowane byly z cegly, tynkowane i kryte da-
chéwka. Budynki stacyjne w Herbach Nowych, Krzepicach i Wieluniu - czyli na
stacjach $rednich - zostaly skanalizowane i wyposazone w wodociagi*®

Pociagi kursujace oddana z koticem 1926 r. linia, wiozace ,,czarne zloto” do
portéw podazaty dalej przez Kepno, Ostrow Wielkopolski, Jarocin, Wrzesénie,
Gniezno, Inowroctaw, Bydgoszcz i Tczew.

Docelowa linia majaca potaczy¢ Slask z morzem mozliwie najprostsza droga
péinoc - potudnie, wykorzystywata jedynie fragmentarycznie potudniowy odci-
nek linii Kalety - Podzamcze, do stacji Herby Nowe*!. Liczyta w sumie od stacji
Katowice do stacji Gdynia 551 km, z czego jedynie na odcinku 94 km wykorzy-
stano istniejgce tory*?. Catkowicie nowa linie zbudowano na odcinku 457 km,
na ktérym zaplanowano powstanie 33 matych stacji*3. Linia przygotowywana
byta zar6wno dla ruchu tranzytowego, jak i miejscowego, pasazerskiego i towa-
rowego. W ramach inwestycji potaczono Herby Nowe z Inowroctawiem, i dalej
- wykorzystujac istniejacy odcinek Inowroctaw — Bydgoszcz oraz przebudowu-
jac wezet bydgoski - poprowadzono kolej do Gdyni. Zgodnie z pierwotnymi
planami potaczenie Bydgoszcz — Gdynia miato by¢ oddane w konicu 1929 r.#*
a trasa Herby - Inowroctaw w 1930 r.** Péinocny odcinek Bydgoszcz — Gdynia,

40 M. Moczulski, A. Paszke, Jézef Nowkuiiski budowniczy linii kolejowych..., s. 51.

41 Poczatkowo przewidywano, ze docelowa magistrala weglowa bedzie odgatezia¢ sie od linii
Kalety - Podzamcze w Wieluniu, ale m.in. ze wzgled6w strategicznych, postanowiono odsunaé te
wazna inwestycje od granicy niemieckiej. W. Przedpelski, Budowa kolei weglowej Slgsk — Baltyk,
,Przeglad Techniczny” 1933, nr 9, s. 218; patrz takze: M. Moczulski, A. Paszke, Jozef Nowkuriski
budowniczy linii kolejowych..., s. 53.

42 Byly to przede wszystkim: linia faczaca Bydgoszcz z Inowroctawiem i potudniowe odcinki
trasy w obrebie Gérnego Slaska. Budowa kolei paristwowej Slgsk — Gdynia..., s. 23.

43 Dane na podstawie: K.S. Brandt, Dworce na malych stacjach Slgsk - Gdynia, ,Inzynier Ko-
lejowy” 1931, nr 7, s. 209 oraz W. Przedpelski, Budowa kolei weglowej Slgsk - Battyk..., s. 220.
44 Jednakze z poczatkiem 1930 r, donoszono: Obecny stan robét na linji Bydgoszcz — Gdynia
przedstawia sie w ten sposéb, ze torowisko i mosty sq juz prawie zupetnie ukoriczone z wyjatkiem
podejscia do Gdyni na przestrzeni ostatnich 3 km. oraz przebudowywanego juz istniejacego od-
cinka Gotubie — Somonino o dtugosci 13 km. Tor kolejowy réwniez zostal juz utoZony na catej
dtugosci zbudowanej kolei z wyjatkiem koricowego odcinka od mostu na Stupicy do Gdyni o dtu-
gosci 27 km. i czeSci odcinka od st. Lipowa do st. Bagk o dtugosci 15 km. Obecnie uktada sie tory
na tych odcinkach. W roku biezgcym zamierzone jest wykonanie oprocz caikowitego ukoriczenia
podtorza i nawierzchni na]mezbgdme]szych robdt, umozliwiajqcych cze$ciowe uruchomienie linji
wylqcznie dla ruchu tranzytowych pociggéw weglowych z Gérnego Slgska do Gdyni, a wiec urzq-
dzert wodociggowych, urzaqdzeri zabezpieczajqcych, niektérych dworcéw, doméw mieszkalnych
i innych budynkéw. Roboty te bedq ukoriczone przypuszczalnie w koricu przysztego roku. Budowa
linji weglowej Bydgoszcz — Gdynia, ,,Inzynier Kolejowy” 1930, nr 1, s. 34.

45 Zgodnie z raportem z lata 1928 r. w najblizszej przyszlosci planowano ukoriczenie budowy
linji weglowej do portéw. Odcinek tej linji od Bydgoszczy do Gdyni ma by¢ ukoriczony w koricu
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pomimo trudnego pagérkowatego terenu, udato sie zrealizowac i odda¢ do uzytku
z rocznym op6znieniem — do konica 1930 r. Potudniowy odcinek magistrali, ze
wzgledu m.in. na trudnoéci finansowe, zostat podzielony na dwie czesci. Pierw-
sza — od stacji Herby Nowe do stacji Karsznice (pod Zdunskg Wola) — rozpocze-
to w polowie 1929 r.#¢ i oddano réwnolegle z odcinkiem Bydgoszcz — Gdynia.
Budowa drugiej, Karsznice - Inowroctaw, obarczona byta znacznymi op6znie-
niami zwigzanymi ze §wiatowym kryzysem gospodarczym. Srodkowa cze$¢ ma-
gistrali zostala oddane do prowizorycznego, jednotorowego uzytku, dopiero
1 marca 1933 r., przy czym nadal prowadzono na niej prace wykonczeniowe.
Budowe drugiego toru ukoniczono dopiero na rok przed wybuchem II wojny
$wiatowej. Tak wiec uroczyste otwarcie magistrali 8 1 9 listopada 1930 r. wien-
czylo jedynie czesciowy sukces wykonania czesci kranicowych — péinocnego od-
cinka Bydgoszcz — Gdynia oraz potudniowego Karsznice — Herby Nowe. Do cza-
su otwarcia odcinka Karsznice — Inowroctaw pociagi kierowano okrezna drogg
przez £.6dz, Kutno, Torun, Bydgoszcz lub Kalisz, Ostréw Wielkopolski, Jarocin
i Gniezno®’.

Zanim jednak nowa linia powstata, juz na samym poczatku przystepujqc do
budowy bezposredniego polqczenia Slgska z Gdyniq przez linje Bydgoszcz —
Gdynia, Ministerstwo Komunikacji jednoczesnie rozpoczeto prace i przy rozbu-
dowie stacji Gdynia. Stacja osobowa zostata przebudowana odpowiednio do ist-
niejgcych potrzeb, a dworzec, dajgc europejskie rozwiqzanie pod wzgledem
rozplanowania i komunikacji, tqczy w swym uktadzie jasnos¢ i przejrzystosé, ja-
kiej wymaga charakter przysztego dworca portowego, ze spokojnym komfortem
dworcéw kuracyjnych, harmonizujgc zarazem doskonale swq zewnetrzng archi-
tekturq z mozajkowym pejzazem morskiego wybrzeza*®. Architekturze tego jedy-
nego w swoim rodzaju, bardzo charakterystycznego, indywidualnego dworca
projektowanego przez Romualda Millera biezaca literatura kolejowa i archi-
tektoniczna poswiecata sporo uwagi*®. W sprawozdaniu za pierwsze dziesie-
ciolecie ksztaltowania powojennych polskich linii jest on wymieniony jako je-
den z ciekawszych iwybitniejszych obiektéw kolejowych: nowy dworzec
przedstawia sie bardzo okazale, rozplanowany jest przejrzyscie i odpowiada
wspétczesnym wymaganiom techniki®®. Budowano go z myslg o przysztym roz-
woju Gdyni, uwzgledniono takze potrzeby wzmozonego ruchu pasazerskiego
w okresie letnim. W zwigzku z tym w projekcie przewidziano otwarta hale z ka-
sami biletowymi, polaczong otwarta kolumnowg galerig z peronem. Pozostale
dwie wysokie hale (og6lna i operacyjna), rozdzielone jedynie dwukolumnowym

przysztego roku, a odcinek Herby - Inowroctaw w 1930 r. Na te budowe trzeba w ciqgu trzech lat
300 mil. zt. Konferencja prasowa w Ministerstwie Komunikacji, ,Inzynier Kolejowy” 1928, nr 8,
s. 254.

46 Budowa linji Herby — Inowroctaw, ,,Iniynielz Kolejowy” 1930, nr 1, s. 36.

47 Szerzej: M. Widernik, Magistrala weglowa Slgsk - Gdynia..., s. 31-53.

48 R Szajer, Zamierzenia kolejowe w Gdyni..., s. 78.

49 Spory materiat ilustracyjny dotyczacy dworca przedstawiono w: ,Architektura i Budownic-
two” 1928, nr 6, s. 210-212, ,Inzynier Kolejowy” 1928, nr 11, s. 371.

50 Polskie Koleje Paristwowe 1918-1928..., s. 159.
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IL. 11. Wieze ciénieri linii Kalety - Podzamcze (typ radomskiej dyrekcji kolei). Zrédto: Budowa
koleji paristwowej...
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Il. 12. Wieza ciénieri na stacji Krzepice. Zrédto: Budowa koleji paristwouwej...
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przepierzeniem, tworzyly monumentalna stylowa cato$¢. Zewngtrznie pod
wzgledem form architektonicznych dworzec w Gdyni stanowi potqczenie moty-
wow miejscowych gdarnskich z motywami péznego polskiego renesansu i grani-
czqcego z nim baroku5'. Malownicza, mocno rozczlonkowana, zakorzeniona
w rodzimej, tradycyjnej stylistyce bryta dworca stanowi interesujaca interpreta-
cje form swojskich, a jednoczesnie, zwlaszcza gdy spojrzymy na szczyty dworco-
wej hali, przyjmuje ksztalty mocno zmodernizowane. Budynek okresla zespolone
w spdjna cato§¢ bogactwo form przypominajace w widoku perspektywicznym
bardziej zesp6t urbanistyczny matego miasta niz pojedynczy obiekt. Znajdziemy
w nim zaréwno alkierzowe formy kryte dachami krakowskimi, niskie — niczym
$ciete od dotu — pozbawione bazy kolumny, jakoby zapozyczone z weneckiego
patacu dozéw, oszkarpowania, kolumnowe podcienia, nagromadzenie wyso-
kich wielospadowych przekry¢ - ze zwyzka, z daszkiem okapowym, a nawet
baniasty helm wiezy zwieticzony iglicg (il. 13). Dworzec oddano do uzytkowa-
nia juz w 1926 r,, a wiec przy dzialajacej juz linii Gdynia - Kokoszki, ale jeszcze
przed budowa péinocnego odcinka magistrali. Jak przewidywano: stacja osobo-
wa, w miare powstawania miasta bedzie posiadata duze zadanie pod wzgledem
ruchu osobowego dalekiego i podmiejskiego gtéwnie od strony Gdariska. [...] O ile
istniejgcy dworzec pod wzgledem powierzchni okaze sie nie wystarczajgcy, moz-
liwe jest pobudowanie drugiego budynku od strony szosy Gdariskiej nawprost
istniejgcego®?. Istotnie w 1933 r. w samym porcie gdyriskim powstat drugi, bar-
dzo nowoczesny, modernistyczny dworzec morski o prostej prostopadto$cienne;j
bryle wymodelowanej wyrazistg wertykalng artykulacja pocietej lizenami fasa-
dy, ponad ktérg gérowaty wystajace fragmenty nowoczesnej, szklanej, pirami-
dalnie zwienczonej kopuly. (il. 14) Projekt budynku opracowata spétka ,Dyc-
kerhoff & Widmann”?3. Oba gdynskie dworce, cho¢ bardzo rézne pod wzgledem
formy stylistycznej, reprezentuja przemys$lana funkcjonalnie, a jednoczeénie
warto$ciowaq estetycznie kolejowa architekture. Dworzec R. Millera nie stuzyt
podréznym nawet dwudziestu lat. Spalony i zrujnowany podczas wojny, nie do-
czekat si¢ odbudowy®*. Niemniej jednak, mimo ze R. Miller zaprojektowat wiele
istniejacych do dzi$, cennych architektonicznie budynkéw dworcowych, to wta-
$nie ten gdynski uznawany jest za najciekawszy przyktad stylu narodowego
w architekturze kolejowej. Oba dworce nowego miasta portowego wznoszono
wedlug projektow indywidualnych, ze srodkéw niezaleznych od budowy linii
kolejowej, cho¢ zaden z nich nie powstatby, gdyby nie zaistnialy te dwie najwigk-
sze, powigzane ze sobg inwestycje dwudziestolecia - budowa portu i magistrali.

51 Tamze, s. 160.

52 Ogoblny koszt przebudowy stacji Gdynia: osobowej, tadunkowej i rozrzadowej wedlug przy-
blizonego kosztorysu miat wynie§¢ 17 812 tys. zt. R Szajer, Zamierzenia kolejowe w Gdyni...,
s. 80.

53 Szerzej: M. Soltysik, Gdynia miasto dwudziestolecia miedzywojennego. Urbanistyka i ar-
chitektura, Warszawa 1993, s. 192, oraz Archiwum Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw
w Gdansku (AWUOZG), Karta Ewidencyjna Dworca Morskiego, oprac. Ewa Stieler, kwiecien
1988.

54 Na jego miejscu powstal zupelnie nowy, nie nawigzujacy do swego poprzednika budynek.
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I1. 13. Dworzec Gdynia osobowa. Fotografia ze zbioréw Stacji Muzeum w Warszawie

GDYNIA DpWORZEC MORIKI

I1. 14. Dworzec morski w Gdyni. Karta pocztowa ze zbioréw Stacji Muzeum w Warszawie
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Rys. 1. Dworzec Typ ,Bydgoszcz — Gdynia”
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Rys. 2. Dworzec Typ Bydgoszez — Gdynia

I1. 15. Dworzec typu Bydgoszcz — Gdynia, rzut i elewacja. Zrédto: K.S. Brandt, Dworce na matych
stacjach Slgsk — Gdynia, ,,Inzynier Kolejowy” 1931, nr 7
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Pierwszg serie budynkéw stacyjnych samej magistrali wzniesiono na péinoc-
nym odcinku Bydgoszcz - Gdynia. Powstate na nim dworce zaprojektowane
zostaly jako powtarzalne obiekty typowe. Zadanie projektowe powierzono archi-
tektowi B. Tatarczuchowi®®. Okreslaly je bardzo szczegétowe wytyczne dotycza-
ce powierzchni i wzajemnego rozktadu pomieszczen, co wynikalo zaré6wno ze
wzgled6ow funkcjonalnych, jak i oszczedno$ci. Projekt zostat ukoriczony w lecie
1928 1. i, po zatwierdzeniu przez Ministerstwo Komunikacji, na wiosng 1929 r.
rozpoczeto wznoszenie budynkoéw®¢. W trakcie prac budowlanych zarzad Dy-
rekcji Kolei Panstwowych w Gdansku okreslil nieco inne, oszczedniejsze etato-
wo, warunki obstugi matych stacji przez jednego pracownika - dyzurnego ru-
chu, co wymusito konieczno$¢ pewnych przeksztalcen rzutu budynku5?.
Zgodnie z dostosowanym do nowych warunkéw projektem wzniesiono 11 bu-
dynkéw dworcowych na stacjach: Stronno, Serock, Btadzim, Zaroéle, Szatama-
je, Skorzewo, Wiezyca, Babi Dét, Trudna (od 1933 r. Zukowo Wschodnie),
Osowa i Kack Wielki. Budynki wzniesiono w ciagu dwu sezonéw budowlanych
w latach 1929 i 1930%8. Projekt dworca, realizujacy skrupulatnie wszystkie za-
ozenia, charakteryzowat sie do$¢ rozcztonkowang bryta i forma przekrycia, sto-
sunkowo wysokimi dachami ze zwyzka (p6tszczytowymi) i pétokragtymi lukar-
nami. Bryla budynku, podobnie jak w przypadku dworcéw matych stacji
zbudowanych na linii Kalety - Podzamcze, skladala sie z prostego dwukondy-
gnacyjnego, krytego czteropotaciowym dachem ze zwyzka korpusu mieszkalne-
go i parterowej czesci obstugi z wyrazi$cie wysunietym ku elewacji segmentem
stawidtowym (il. 15). Miekka linia wydtuzonego okapu stanowiaca erzac pero-
nowej wiaty do ztudzenia przypomina rozwigzanie przyjete na dworcach ma-
lych stacji linii Kalety — Podzamcze. Forma wejscia od strony podjazdu nosita
wyrazne znamiona stylu narodowego - dworkowego, chociaz calo$¢ znaczyto
juz pietno modernizmu (il. 16, 17, 18).

Do pénocnego odcinka magistrali naleza tez: dworzec na stacji wezlowej
Bak oraz Olpuch (obecnie Olpuch Wdzydze). Nie zostaly one jednak zrealizowa-
ne wedlug typowego projektu Bydgoszcz — Gdynia, cho¢ tez zbudowano je zgod-
nie z projektem powtarzalnym. Wykorzystano tu projekt zastosowany jednocze$nie
na odnodze linii - taczgcej Czersk z Bakiem. BliZniacze dworce powstaty w tym
rejonie na stacjach w Baku, Karsinie i Olpuchu (il. 19, 20, 21). Reprezentuja
one stylistyke tradycjonalng o proweniencji klasycystycznej. Rozcztonkowana
bryta dworcow sklada sie z pietrowego, dwuosiowego korpusu centralnego
w uktadzie szczytowym i parterowych czeéci bocznych w uktadzie kalenicowym,
55 K.S. Brandt, Dworce na matych stacjach Slgsk - Gdynia..., s. 209. Autorce nie udato si¢ blizej
zidentyfikowa¢ osoby architekta, ani odszukaé projektéw innych obiektéw jego autorstwa. W tym
czasie dyrektorem Instytutu Technologicznego we Lwowie byt inzynier Stanistaw Tatarczuch - od
1912 r. cztonek Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie (,Czasopismo Techniczne” 1912, nr
9, s. 130, rubryka: sprawy Towarzystw, s. 129-130. Nie mozna wigc wykluczy¢, ze, podobnie
jak w przypadku mlodego adepta architektury Stanistawa Galezowskiego i tu przy zaproszeniu
do wspotpracy zawazyly kontakty srodowiska technikéw i inzynieréw i ich powigzania rodzinne.
56 KS. Brandt, Dworce na matych stacjach Slgsk — Gdynia..., s. 210.

57 Tamze.
58 Tamze.
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II. 16. Linia Bydgoszcz — Gdynia, odcinek Osowa — Babi Dét. Fotografia ze zbioréw Stacji Mu-
zeum w Warszawie: album Budowa odcinka Babi D6t — Osowa linii Bydgoszcz Gdynia 1928-30,
sygn. arch 2102

I1. 17. Dworzec typu dworca Bydgoszcz — Gdynia (w trakcie budowy). Fotografia ze zbioréw Stacji
Muzeum w Warszawie: album Budowa odcinka Babi Dét — Osowa...

o et e 3
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I1. 18. Dworzec na stacji Trudna (przed otynkowaniem). Fotografia ze zbioréw Stacji Muzeum
w Warszawie: album Budowa odcinka Babi Dét — Osowa...

e = y -

II. 19. Dworzec na stacji Bak. Fotografia ze zbioréw Stacji Muzeum w Warszawie: album Budowa
linii kolejowej Bydgoszcz — Gdynia w 1928 roku. sygn. arch 346
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I1. 20. Dworzec na stacji Karsin. Fotografia ze zbioréw Stacji Muzeum w Warszawie: album Bu-
dowa linii kolejowej Bydgoszcz — Gdynia...

Il. 21. Dworzec na stacji Olpuch. Fotografia ze zbioréw Stacji Muzeum w Warszawie: album
Budowa linii kolejowej Bydgoszcz — Gdynia...
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Il. 22. Dom nadzorcy drogowego na stacji Bak. Fotografia ze zbioréw Stacji Muzeum w Warsza-
wie: album Budowa linii kolejowej Bydgoszcz — Gdynia...

sposrdod ktorych jedna posiada uzytkowe poddasze, doswietlone mansardowym
oknem. Budynek kryja wysokie dachy - nad korpusem dwuspadowy, nad pawi-
lonami bocznymi naczétkowy z daszkiem okapowym u podnéza szczytu. Sciany
szczytowe korpusu centralnego flankowane sa obustronnie lizenami przeciety-
mi w goérnej czesci, nawigzujacymi do gtowic joniskich, prostymi esownicami.
Laczy je odpowiadajacy belkowaniu prosty gzyms. Dworce wzniesiono juz
w 1928 r., a przy stacji Bak zbudowano jednoczeénie budynki mieszkalne dla
pracownikéw kolei. Zaprojektowano je w stylistyce tradycjonalnej, rodzimej,
taczonej juz z elementami modernistycznymi (il. 22).

Podczas budowy poludniowego, dwuczesciowego odcinka magistrali (Herby
— Inowroctaw), obejmujacego wzniesienie 22 powtarzalnych budynkéw stacyj-
nych, skorzystano z drogi konkursowej. Konkurs ogtoszono, jak przypomina
sInzynier Kolejowy” z 1931 r.%® - na tamach pieciu czasopism technicznych
i pieciu dzienniké6w we wrzesniu 1928 r. Niemniej jednak, we wrzesniowych
numerach wydawanego w Warszawie czasopisma ,Architektura i Budownic-
two”®? i ,Inzyniera Kolejowego” widniejq jedynie ogloszenia dotyczace konkur-
su na projekt szkicowy Dworca Gtéwnego w Warszawie. O konkursie na budy-
nek dworca typowego nie ma takze mowy w zadnym z numeréw ,,Przegladu

59 Tamze.

60 Ogloszenia nie ma tez w sasiednich numerach tegoz periodyku. Drugie z najwazniejszych
poswigconych architekturze éwczesnych czasopism - krakowski ,, Architekt”, miat w tym czasie
dwuletnig przerwe wydawnicza. Druk wznowiono dopiero w 1929 r.
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Konkurs na projekt typowego dworca na malych
stacjach kolei Herby-inowroataw i Bydgoszcz-Gdynia. Prace
konkursowe winne byé nadestane pod adresem Zarzadu
Budowy K. P. Herby-Inowroclaw i Bydgoszcz- Gdynia
w Bydgoszezy, Plac Wolnosei Nr. 1. w terminie ostatecz-
nym dnia 1-go grudnia 1928 r. do godziny 12 w polud.
Za najlepsze prace begda przyznane 3 nagrody: pierwsza
w sumie 3.000 zl, druga 2.000 zl. i trzecia 1.000 =zl
przyczem autorowi pracy uznanej przez sad konkursowy
za najlepsza bedzie powierzone opracowanie projektu ko-
sztorysn szczegolowego (§lepego) irysunkéw wykonawezych
za sume 10.000 z1. — Warunki techniczne i ogélne do-
tyczgce konkursu wysyla Zarzad Budowy K. P. Herby-
Inowroclaw i Bydgoszcz-Gdynia, Plac Wolnosci Nr. 1 za
pobraniem 8 zl. na druki i porto. Sklad Sadu konkurso-
wego wedlug decyzji M. K. — Dyrektor Zarzadu ()
J. Nowkunski Ingynier.

II. 23. Ogtoszenie o konkursie. Konkursy i przetargi, ,,Budowniczy” 1928, nr 9

Technicznego”®'. Ogloszenie zamieszczono natomiast w czasopi§mie ,,Budow-
niczy”®2. Jednym z podstawowych wymagan jakie postawiono projektom byta
oszczednosé ekonomiczna, zwiazana w znacznym stopniu z duza liczba plano-
wanych budynkow®3. Niemniej istotne byly sprawy rozktadu funkcjonalnego
pomieszczen z dokladnie okreslonym metrazem, a takze elastycznej mozliwo-
$ci przeksztatcenn budynku i zmiany przeznaczenia pomieszczeni na wypadek
rozwoju stacji. Podkres§lano réwniez koniecznos$¢ zapewnienia odpowiedniej
widoczno$ci z okien pomieszczenia z aparatami stawidtowymi (urzgdzeniami
w nastawni).

Jak wynika z anonsu (il. 23), formalnie byt to konkurs na dworce obu odcin-

kéw Bydgoszcz — Gdynia i Herby — Inowroctaw. Mozliwe, Ze liczono na to, ze
konkursowe projekty okaza sie bardziej satysfakcjonujace i planowano ich wy-
korzystanie takze na odcinku péinocnym. Inzynier Kazimierz S. Brandt jako
61 Sprawdzono wszystkie numery tygodnika, ktore ukazatly sie od czerwca do wrzesnia 1928 r.
62 W 9 numerze tegoz czasopisma czytamy: Konkurs na projekt typowego dworca na matych
stacjach kolei Herby — Inowroctaw i Bydgoszcz — Gdynia. Prace konkursowe winne byé nadestane
pod adresem Zarzqdu Budowy K. P. Herby - Inowroctaw i Bydgoszcz — Gdynia w Bydgoszczy,
w terminie ostatecznym dnia 1-go grudnia 1928 r. Za najlepsze prace bedq przyznane 3 nagrody:
pierwsza w sumie 3.000 zt., druga 2.000 z1. i trzecia 1.000 zt., przyczem autorowi pracy uznanej
przez sqd konkursowy za najlepszq bedzie powierzone opracowanie projektu kosztorysu szczegé-
towego (Slepego) i rysunkéw wykonawczych za sume 10.000 zt. Sktad Sqdu konkursowego wedtug
decyzji M. K. Podpisal Dyrektor Zarzadu J6zef Nowkuriski. Konkursy i przetargi, ,Budowniczy”
1928, nr 9, s. 9.
63 Zgodnie z wstepnym wyliczeniem na linii Herby Nowe - Inowroctaw nalezato wybudowaé
ogétem 45 500 m* budynkéw stacyjnych, a na linii Bydgoszcz — Gdynia 34 500 m? co dawa-
o w sumie pokazna liczbe 80 000 m?. Budowa kolei paristwowej Slgsk - Gdynia..., Bydgoszcz
1930, s. 37.
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jeden z argumentéw przemawiajacych za rozpisaniem konkursu podaje za-
strzezenia do projektu Tatarczucha. Przypuszczenie takie wydaje sie niebezpod-
stawne. Termin zgtaszania prac konkursowych uptywat 1 grudnia 1928 r., a bu-
dowe dworcow typu ,,Bydgoszcz-Gdynia” rozpoczeto dopiero na wiosne 1929 r,,
co czasowo zbiega sie z datg rozstrzygniecia konkursu, na ktére czekano sto-
sunkowo dtugo. Zniecierpliwienie architektow wyraza marcowy numer ,,Archi-
tektury i Budownictwa”, w ktérym czytamy: Konkurs na projekt typowego dwor-
ca kolei Bydgoszcz — Gdynia ogloszony przez Zarzqd Budowy z terminem 1-go
grudnia 1928 roku, pomimo nadestania przeszto 100 projektow, nie zostat do
tej pory rozstrzygniety i rozpatrywany jest do dzi§ dnia przez Ministerstwo Ko-
munikacji. Co si¢ z nim dzieje?®* Wyniki ogloszono w kwietniowym numerze
sInzyniera Kolejowego” z 1929 r.%% Przyznano trzy nagrody. Pierwsza otrzymat
zesp6t por. T. Kosickiego i arch. B. Nowaka z Deblina. Pozostate dwie architekci
Iwowscy. Druga nagroda przypadia w udziale architektowi F. [Feliksowi] Mar-
kowskiemu®8, trzecia zespotowi: architekt T. [Tadeusz| Pisiewicz i A. [Aleksan-
der| Krzywobtocki®”. Pozostatych zgloszonych na konkurs projektéw nie znamy.
Nie znamy tez sktadu sadu konkursowego. Nie wiemy czy w wyborze projektow
uczestniczyla osoba z architektonicznym przygotowaniem zawodowym. Moze
wiec i tu niebezpodstawna okazataby sie skarga architektéw: jest rzecz niedo-
puszczalng, by projekt, opracowany przez inz. architektow |[...], byt poddawany
ocenie i wyrokowi niefachowcéw. Sposéb ten jest dowodem niebywatego lekce-
wazenia spraw architektury®®. 7 artykutu K. Brandta dowiadujemy si¢ jedynie,
ze sklad sgdu byl wyznaczony przez Ministerstwo Komunikacji.

Poczatkowo zarzad budowy zdecydowat sie na realizacje dwu zwycieskich
projektow, odznaczonych pierwsza i drugg nagroda. Z uwagi na fakt, ze projekt
wyr6zniony pierwszg nagroda nie posiadal waloru elastycznos$ci funkcjonalnej,
zamierzano zastosowa¢ go jedynie na stacjach, co do ktérych nie prognozowano
szybkiego rozwoju, za$ projekt Feliksa Markowskiego na stacjach pozostatych.
Jako ze jednym z podstawowych kryteriéw konkursowych byty wzgledy ekono-
miczne, praca trzecia zostala odrzucona jako najkosztowniejsza. Przez wzglad
na zewnetrzne uwarunkowania inwestycji, kryteria ekonomiczne byly bowiem
przez komitet budowy linii traktowane bardzo powaznie, czego §wiadectwem
jest relacja Kazimierza Brandta dotyczaca miejscowej produkcji betonowych
pustakéw, wykorzystanych przy wznoszeniu pomocniczych budynkéw na linii
Bydgoszcz — Gdynia: Na 8-ym dystansie [pisze K Brandt] na skrzyzowaniu ist-

64 ,Architektura i Budownictwo” 1929, nr 2-3, s. 119.

65 Ogloszenie. Rozstrzygniecie konkursu architektonicznego, ,Inzynier Kolejowy” 1929, nr 4,
s. 138.

66 Feliks Markowski (1902-1985) w 1920 r. ukonczyt II szkote realng we Lwowie i rozpoczat
studia na Wydziale Architektury, ktére ukonczyt w 1928 r. Przystgpowat wige do konkursu jako
miody absolwent Politechniki Lwowskiej, z ktora nadal pozostawal zwiazany — w 1935 r. obronit
na niej prace doktorska.

67 Obaj zrzeszeni w Lwowskim Zawodowym Zwigzku Artystow Plastykow.

68 Memorjat Zwigzku Architektéw na Slgsku do Slgskiego Urzedu Wojewédzkiego w Katowi-
cach, w imieniu Zarzadu podpisali: inz. Soboft Wojciech - sekretarz i inz. Tadeusz Michejda -
prezes. ,,Architektura i Budownictwo” 1928, nr 5, s. 189.
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niejqcej linji Kokoszki — Gdynia z budujqcq sie linjq Bydgoszcz — Gdynia zna-
leziono w wykopie t. zw. pospotke o duzej zawartosci Zwiru i kamieni bez do-
mieszki gliny. [...] piasek izZwir szedt na pustaki, a wicksze kamienie byty
zuzytkowywane do innych celéw |...]. Piasek i Zwir nic nie kosztowat poza robo-
cizng przesiewania i bliskiego dowozu — nawet koszt dobycia pospétki w wyko-
pie zostat odniesiony na rachunek robot ziemnych 8-go dystansu i nie obcigzyt
pustakow. Gotowe kamienie byly rozwiezione do miejsc budowy pociggami ro-
boczemi po utozeniu toru na oddziale®®.

Wzgledy ekonomiczne wymusily takze zmiane pierwotnej decyzji o realizacji
zwycieskich projektow konkursowych. Przed rozpoczeciem budowy pojawit sie
bowiem, analogiczny do znanego z péinocnego odcinka, problem natury organi-
zacyjnej, przed ktérym stanal realizowany w tym czasie projekt B. Tatarczucha
- dostosowanie rozktadu pomieszczen stacji do obstugi przez jednego pracowni-
ka. Przeksztatcenie projektéow zwycieskich do nowych warunkéw okazato sie
nietatwe, a w przypadku pracy F. Markowskiego burzace cala idee projektowa.
W zwiazku z powyzszym do realizacji wyznaczono tylko projekt wyrézniony na-
groda I, o przystosowanym do nowych wymagan rzucie (il. 24). Okres$lono go
typem ,,I Herby-Inowroctaw” i zrealizowano juz w pierwszym sezonie budowla-
nym - w 1930 r,, na jednej, jedynej sposréd 22 planowanych stacji — w MiedzZnie.

Obfity material projektowy przygotowany na konkurs postuzyt jedynie jako
baza do przygotowania kolejnej wersji dworca typowego juz we wlasnym zakre-
sie PKP, bez udziatu fachowych sit architektonicznych. Nie byt to przypadek
odosobniony. Architekci niejednokrotnie skarzyli sie na fakt pomijania ich kom-
petencji w budownictwie kolejowym. Przyktadowo w majowym numerze ,,Archi-
tektury i Budownictwa” z 1928 r. czytamy: Projekt dworca w Wisle opracowano
w Wydziale Kolejowym bez wspotudziatu architektow. Projekt ten wykazuje
caly szereg zasadniczych brakéw natury utylitarnej i architektonicznej |...].
Zwiqzek Architektéw na Slgsku zgtasza niniejszem swdj stanowczy protest prze-
ciwko wykonywaniu budowy dworca w letnisku $lgskiem Wisle, wedtug wspo-
mnianego projektu™. Projekt stacji typowej dla potudniowego odcinka magistra-
li zostat przygotowany z poczatkiem 1930 r. przez technika A. Kozaka i pod
nazwa typ ,,II Herby—Gdynia” zostal zrealizowany na wszystkich pozostalych
stacjach — w miejscowo$ciach: Karczyn, Chetmce, Piotrkow Kujawski, Zaryn,
Babiak, Lipie Gory, Dabie n/Nerem, Kraski, Ktudna, Poddebice, Otok, Szadek,
Kozuby, Widawa (od 1945 r. Chociw Laski), Rusiec L.6dzki, Siemkowice (z wy-
dtuzeniem nastawni i dodaniem pokoju dla policji), Dziatoszyn, Ktobuck, Wre-
czyca. Pod wzgledem uktadu mas dworzec powiela wzorzec B. Tokarczucha.

69 KS. Brandt, Zastosowanie pustakéw betonowych na nowych linjach kolejowych, ,Inzynier
Kolejowy” 1935, nr 4, s. 113. Uwzgledniajac réznice kosztow z ekwiwalentna cegla, produkcja
pozwolita zaoszczedzi¢ 11 872,07 zt, przy koszcie produkcji pustakéow 19 327,69 zt. Tamze.
O racjonalnym podejéciu do inwestycji i mozliwych oszczedno$ci $wiadczy jednak fakt, ze ze
wzgledu na gorsze wlasciwosci izolacyjnosci termicznej pustakéw, zdecydowano sie na zastoso-
wanie ich tylko do budynkéw pomocniczych, magazynowych. Nie pozwolono sobie na obnizenie
jakosci uzytkowej dworcéw ani budynkéw stawidtowych (nastawni).

70 Memorjal Zwigzku Architektéw na Slgsku..., s. 188.
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Rys. 5. Dworzec Typ I ,,Herby — Inowroclaw.
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Il. 24.Typ I dworca Herby — Inowroctaw, rzut parteru, elewacja. Zrodto: K.S. Brandt, Dworce na
matych stacjach...

Budynek tworza: dwukondygnacyjny blok mieszkalny i parterowa cze$¢ obstugi
z wysunigtym tréjosiowym czlonem zawierajacym pomieszczenie z aparatem
stawidtowym (nastawnia) o stosunkowo duzych otworach okiennych z szescio-
polowa stolarka. Cze$¢ halowa pozostaje nieco cofnieta za wejSciem od strony
toréw umieszczonym w pseudoportyku wglebnym, opartym na dwu przylegaja-
cych do $ciany kolumnach o uproszczonej, zblizonej ksztattem do doryckiej glo-
wicy. Cato$¢ wieniczy wielopotaciowy wysoki dach ze zwyzkami, co nawiagzuje
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poniekad do charakteru rodzimego, ale bryle brak spdjnosci kompozycyjnej
(il. 25). Estetyczno-kompozycyjna strona obiektu pozostawia wiele do Zyczenia,
z tym wiekszg szkoda, ze wielokrotna powtarzalno$é dworcéw linii znacznie
powieksza grupe odbiorcow. Nie wiemy, czy posroéd zgltoszonych na konkurs
prac byly takie, ktére nadatyby linii wyrazisty charakter architektonicznego
piekna. Nie wiemy takze, w jakim stopniu formalna strona projektu wykorzy-
stywala idee kompozycyjne ksztattujace prace konkursowe. Po stronie architek-
tow lezy niewatpliwie wina powszechnego niedostosowania sie do opracowa-
nych przez zarzad budowy wytycznych projektowych, co z zalozenia wykluczato
mozliwo$¢ realizacji”!. Z braku dostepnych materiatéw nie wiemy jak wypada
zrealizowany projekt na tle zglaszanych na konkurs prac. Typowe konkursy
architektoniczne, gdzie w skladzie sadéw zasiadali architekei, byly z reguly sze-
roko omawiane w branzowej prasie. Dotyczy to takze wspomnianego toczacego
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Rys. 10. Dworzec Typ II ,;Herby — Inowroclaw”.
IL. 25. Typ II dworca Herby - Inowroctaw. Zrédto: K.S. Brandt, Dworce na matych stacjach...

71 Na konkurs zgloszono 113 prac z kraju i zagranicy, z ktérych wigkszo$¢ nie odpowiadata
warunkom konkursowym. K.S. Brandt, Dworce na matych stacjach Slgsk - Gdynia..., s. 210.
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sie réwnolegle konkursu na projekt dworca gtdéwnego w Warszawie, ktéremu
poswiecono wiele artykuléw i prasowych wzmianek. W przypadku magistrali
nie bylo to mozliwe prawdopodobnie z braku dostepu do plansz projektowych.
Przygotowane przez inz. Brandta oméwienie konkursu zamieszczone w ,,Inzy-
nierze Kolejowym””2 dotyczy przede wszystkim funkcjonalnej strony budynkéw
i prezentuje na ilustracjach tylko projekt zwycieski. Tak wiec ,,dyskurs architek-
toniczny” zostal w tym wypadku mocno ograniczony do grona sadu konkurso-
wego. Ponadto stricte techniczne podejécie do projektu K. Brandta sprawia, ze
w jedynym, po$wieconym konkursowi opracowaniu, sprawom formy architek-
tonicznej poswiecono jedynie dwa lakoniczne zdania, z ktérych zadne nie oma-
wia projektu zwycieskiego: Pierwsze dotyczace projektu Tatarczucha mowi, iz
zewnetrznie dworzec ten przedstawia sie korzystnie, zwtaszcza od strony toréw,
drugie dotyczy opracowanego przez technika A. Kozaka projektu typu I i mdowi:
Elewacje dworca spokojne i proste zadawalajq w zupetnosci wymagania estety-
ki — budynek stanowi architektoniczng — zamknietq w sobie catosé.

Wéréd inwestycji kolejowych dwudziestolecia znamy wiele interesujacych
przyktadow architektury kolejowej, zwlaszcza realizowanych w obrebie okregu
dyrekcji warszawskiej i wileniskiej, czy prezentowanych na wystawie krajowej
w Poznaniu nowoczesnych modernistycznych budynkéw na stacjach Szarlej Pie-
kary (arch. Lech J6zef Niemojewski 1894-1952) czy Sokal (arch. Schneider)?3.
Nalezg do nich takze oba oméwione w artykule dworce Gdyni. Wielokrotnie
w tym czasie podkreslano takze znaczenie formy architektonicznej dworcéw
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Il. 26. Budowa wykopu na trasie Bydgoszcz — Gdynia. Fotografia ze zbioréw Stacji Muzeum

w Warszawie: album Budowa odcinka Babi Dét — Osowa...

72 Tamze, s. 209-213.
73 S. Wasilewski, Pokaz Ministerstwa Komunikacji na Miedzynarodowej Wystawie Komunika-
¢ji i Turystyki w Poznaniu, ,,Inzynier Kolejowy 1930, nr 8, s. 320-321.

238



i wyrazano pragnienie: azeby wyglqd zewnetrzny tych budowli [...] pozostawat
w harmonji z otaczajqcym te budowle pejzazem [...] napawat nas dumgq i rado-
Scigq. A przytem [jak zwykle pamietano o kwestiach oszczednosci — A.T.] byt moz-
liwie jak najlatwiejszym i najtariszym do urzeczywistnienia w znajdujgcym sie
poddostatkiem trwatym materjale budowlanym. [..] Dla przejezdzajgcych [...]
podréznych - tak obywateli polskich jak i cudzoziemcow [architektura kolejowa
miata by¢ — A.T.] widocznym znakiem i symbolem, ze Polska Odrodzona takze
przez swojq sztuke nawiqzuje z tym krajem dawng, przerwang przez stuletniq
niewole, tqcznosé kulturalng i roztacza nad nim swoje wtadztwo i potege™.

Mozna jednak odnie$¢ wrazenie, ze przy inwestycji takiej skali jak magistra-
la weglowa, stanowiagca kluczowa potrzebe gospodarcza kraju i realizowana
w czasie wielkiego kryzysu, ktéry znaczaco zreszta op6znil oddanie ostatniego
odcinka 1aczacego Karsznice zInowroctawiem, kwestia architektury byla
w przekonaniu inzynieréw kolejowych marginalnym, koniecznym, uzupelniaja-
cym elementem infrastruktury - wyposazenia stacji. Nawet w zestawieniach
kosztow budynki stanowig ostatnig pozycje”>. W opracowaniach informacyj-
nych dotyczgcych linii, kwestia dworcéw, jesli jest wspominana to bardzo lako-
nicznie™. Zdecydowanie wigkszym wyzwaniem budowniczych tak kluczowej
gospodarczo linii, byto pokonanie trudno$ci technicznych, terenowych, budowa
mostéw, wykopéw inasypéw na grzaskich, btotnych, bagnistych i mulistych
terenach o duzych réznicach rzednych (il. 26). Niemata role odgrywaty tez pro-
blemy ekonomiczne. Mimo bowiem, ze Witruwiusz okresla architekture jako
jedno$¢ firmitas, utilitas, venustas, to poza talentem tworcy, przeznaczeniem
funkcjonalnym i mozliwo$ciami konstrukcyjnymi, podstawowym czynnikiem
determinujgcym mozliwos¢ powstania architektonicznego dzieta jest kwestia
mecenatu. Oddane wraz z magistrala obiekty architektoniczne nie naleza do
najwybitniejszych dziet architektury dworcowej okresu miedzywojennego. Re-
prezentuja etap przej$ciowy, posredni pomiedzy cala gama dworcéw zaprojek-
towanych w stylu narodowym - dworkowym, a znamiennymi, zwlaszcza dla
okresu powojennego, dworcami modernistycznymi.
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The article discusses the architectural form of railway stations erected in the first years after
Poland regained independence, in connection with the construction of the biggest railway project
- the coal trunk-line, which linked the coal production plants in Silesia with sea ports in Gdansk
and Gdynia. The discussed objects are in most cases the implementation of a few typical designs
prepared for the project, although there are individual designs as well. The article also deals with
the issue of the role architectural design competitions played and discusses the contribution of
professional architects in designing railway objects. The break of the 1920s and 1930s was the
closing period of national style in architecture, where functional modernist tendencies were more
and more visible, which could clearly be observed in further stages of the discussed investment
project.
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