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TEOLOGICZNO-MORALNE ASPEKTY RUCHU DROGOWEGO

Wprowadzenie

Jednym z istotnych przejawéw dokonujacego sie wspolczesnie postepu cywiliza-
cyjnego i technologicznego jest rozw6j réznego rodzaju srodkéw komunikacji, ktére umoz-
liwiaja ludziom przemieszczanie si¢ na znaczne odleglosci. Znaczny udzial maja w tym
pojazdy mechaniczne poruszajace sie po drogach. Wykorzystywane sa one zaréwno przez
pojedyncze osoby lub rodziny, jak i w ramach transportu zbiorowego organizowanego przez
wladze panstwowe, samorzadowe oraz prywatnych przedsigbiorcow.

Jak pokazuja statystyki, liczba motocykli, samochodéw osobowych, samochodéw
ciezarowych i autobusow stale rosnie. W 2013 r. na terenie Rzeczypospolitej Polskiej zareje-
strowanych bylo niespelna 25 milionéw pojazdéw, z czego 75% stanowily samochody osobo-
we. W ciagu ostatnich dziesigciu lat ilo§¢ uzytkowanych w Polsce pojazdéw wzrosta o 56%?.

Rozwoj srodkéw komunikacji wykorzystujacych drogi sam w sobie jest zjawiskiem
ambiwalentnym podobnie jak wigkszo$¢ przejawdw postepu technologicznego. Ocenie mo-
ralnej moze podlega¢ jedynie sposob wykorzystania pojazdéw przez czlowieka. Utrzymuje
si¢ od lat wysoki poziom ilo$ci wypadkéw drogowych i ich ofiar. W 2013 r. w prawie 36
tysiacach wypadkéw $mier¢ poniosto ponad 3,3 tysigca osob, a rannych zostato ponad 44
tysiace. W tym samym okresie do jednostek Policji zgtoszono niespetna 356 tysiecy kolizji
drogowych. Z cala pewnoscia bylo ich znacznie wiecej, jednak doktadna ich ilo$¢ jest nie-
mozliwa do ustalenia z powodu braku obowiazku powiadania stuzb mundurowych o kaz-
dym takim incydencie na drodze’.

Tragiczne skutki wypadkéw drogowych staja sie dla teologii moralnej jednym
z imperatywdw dla podjecia refleksji nad poszczeg6lnymi aspektami ruchu drogowego. Jak
mozna latwo zauwazy¢, gtéwng plaszczyzng teologiczno-moralnego namystu jest zagad-
nienie bezpieczenistwa. Analiza szczegdlowych statystyk dotyczacych przyczyn zdarzen
drogowych, do ktorej jeszcze powrdci sie w dalszych rozwazaniach, pozwala stwierdzi¢, ze

1 Ks. dr Krzysztof Smykowski — Katolicki Uniwersytet Lubelski Jana Pawta IL.

2 Por. Komenda Gléwna Policji, Wypadki drogowe w Polsce w 2013 roku, Wydzial Ruchu Drogowego Biura Prewencji
i Ruchu Drogowego Komendy Gléwnej Policji, Warszawa 2014, s. 5.

3  Por.tamze, s. 6.
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obowigzki moralne, cho¢ bardzo liczne, skupiaja si¢ w wiekszoéci na trychotomii droga-
pojazd-kierowca®.

Stan drogi oraz zapewnienie odpowiedniej siatki drég dostosowanych do ilo$ci
pojazdéw, ktére poruszaja sie po nich jest przedmiotem odpowiedzialnoéci panstwa, kto-
re w tym wypadku jest reprezentowane najczeéciej przez wladze rzadowe i samorzadowe,
rzadziej przez inne podmioty. Za pojazd odpowiedzialny jest jego konstruktor i producent
oraz wszystkie osoby zajmujace si¢ go konserwacja i naprawa. Kierowca wreszcie odpowie-
dzialny jest za siebie samego i cze$ciowo takze za stan techniczny pojazdy, ktérego uzywa®.
W niniejszym artykule zostanie zatem syntetycznie przedstawiony zakres odpowiedzialno-
$ci kierowcy, producenta oraz pafistwa. Na zakonczenie podjete zostang takze inne szczegé-
towe zagadnienia zwiazane z moralnym wymiarem ruchu drogowego.

Odpowiedzialnos¢ kierowcy

Cho¢ do wypadkéw dochodzi z réznych przyczyn (niekiedy nawet kliku na raz),
to jednak gtéwnym ich powodem jest nieodpowiedzialne lub nawet agresywne zachowanie
uzytkownikéw drog, w tym przede wszystkim kierowcédw. W 2013 r. bylo to przyczyna nie-
spelna 30 tysiecy wypadkdw, co stanowi blisko 82% wszystkich odnotowanych incydentdw.
Roéwniez ich skutki sa tragiczne. Zabici w tego rodzaju wypadkach stanowili 68%, a ranni
85% wszystkich ofiar®.

Brak poczucia odpowiedzialno$ci w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
prowadzi do wielu zachowarj, ktére nalezaloby potraktowac jako zagrozenie zycia lub zdro-
wia przez zaniedbanie swoich moralnych obowigzkéw. Wéréd nich mozna wskazad te, ktore
wystepuja najczesciej, stajac sie przyczyna wielu drogowych tragedii. Sa to niedostosowanie
predkosci do warunkéw ruchu, nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu oraz nieprawi-
dlowe zachowanie wobec pieszego, czyli niewlasciwe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych
i nieustapienie pierwszenstwa pieszemu’.

W tym kontekscie trzeba jasno stwierdzi¢, ze przepisy ruchu drogowego obo-
wigzuja w sumieniu wszystkich jego uczestnikow. Trzeba takze przypomnie¢ zasady obo-
wigzywalnosci prawa ludzkiego. Aby nakaz prawny wydany przez prawowitego piastuna
wiadzy publicznej zobowiazywal w sumieniu musi by¢ godziwy, sprawiedliwy, mozliwy do
wykonania oraz konieczny lub prawdziwie pozyteczny. Wszelkie regulacje i ograniczenia
w zakresie ruchu drogowego mieszcza sie w zakresie kompetencji prawodawcy. Sa zgodne
prawem boskim (naturalnym i pozytywnym), poniewaz przyczyniaja si¢ do ochrony zycia
i integralno$ci fizycznej czlowieka, ktore stanowia warto$¢ sama w sobie. Mieszcza sie gra-
nicach mozliwych do wykonania, cho¢ co trzeba stwierdzi¢ ze smutkiem, naleza chyba do

Por. ]. Rosiak, Wypadki drogowe i etyka, ,Homo Dei” 1958, nr 6, s. 897.

Por. tamze.

Por. Komenda Gtéwna Policji, Wypadki drogowe w Polsce, dz. cyt., s. 25.

Por. J. Nagérny, Zaniedbanie i przemoc u Zrodet wspdlczesnych zagrozesi zycia i zdrowia, [w:] P. Morciniec (red.), Ad
libertatem in veritate. Ksigga pamigtkowa dedykowana ksigdzu profesorowi Alojzemu Marcolowi w 65 rocznice urodzin
i 35-lecie pracy naukowej, Uniwersytet Opolski. Wydzial Teologiczny, Opole 1996, s. 300; Komenda Gléwna Policji,
Wypadki drogowe w Polsce, dz. cyt., s. 25.
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najczedciej tamanych przepiséw. Stuza wreszcie dobru wspdlnemu przez to, ze przyczyniaja
si¢ wprowadzenia fadu i porzadku na drogach oraz zapewnienia bezpieczenstwa®. Nalezy
zatem z cala mocg stwierdzi¢, ze kazdy uczestnik ruchu drogowego powinien bezwzglednie
przestrzega¢ prawa regulujacego zasady poruszania sie po drogach, a ewentualne jego prze-
kroczenie powoduje takze zaciagniecie winy moralnej. Te nauke potwierdza takze Sobor
Watykanski II, oceniajac w sposob negatywny, ze niektorzy ,lekcewaza okreslone zasady zy-
cia spofecznego, np. ustanowione w celu ochrony zdrowia lub regulacji ruchu pojazdéw, nie
zwracajac uwagi na to, ze przez taka beztroske narazajg na niebezpieczenstwo zycie swoje
iinnych™.

W tym miejscu nalezy takze wspomnie¢, ze kierowca, co do zasady wezwany do
przestrzegania nakazéw prawa pozytywnego, moze w nadzwyczajnych wypadkach odwota¢
sie do epikei, ktéra wyraza zasade tagodzenia prawa. Stosuje sie ja w wyjatkowych sytuacjach,
ktérych prawodawca nie mégt przewidzie¢, a w ktérych literalne zachowanie prawa mogto-
by sie okaza¢ szkodliwe dla dobra osobistego lub wspélnego, a zatem sprzeczne z celem
samego prawa. Epikeia nie znosi prawa w ogdle, ale niejako je zawiesza jego obowiazywal-
nos$¢ w konkretnym przypadku. W ruchu drogowym takie sytuacje maja miejsce najczeéciej
w razie zagrozenie zycia lub zdrowia i konieczno$ci jego ratowania. Kierowca, odwolujacy
sie do omawianej zasady, winien jednak zachowa¢ szczegdlna ostroznos¢, by nie powodo-
wac, takze w sposob niezamierzony niebezpieczenstwa dla siebie i innych. Epikeia odnosi
sie wylacznie do norm prawa stanowionego przez czlowieka. Nie mozna zatem odnies¢ jej
do wynikajacych z nakazu Bozego norm ogdlnych, takich jak obowiazek miloéci blizniego
iroztropnej mito$ci samego siebie podczas korzystania z drég'.

Przejawem braku odpowiedzialnosci kierujacego jest takze lekcewazenie wlasnego
stanu psychofizycznego. Prowadzenie pojazdéw mechanicznych w stanie znacznego zme-
czenia, bez koniecznego okresowego odpoczynku, a takze po zazyciu niektorych rodzajéw
wyrobéw medycznych, ktérych skutkiem ubocznym jest ograniczenie zdolnosci koncen-
tracji lub uczucie przemeczenia stanowi lekkomyslne narazenie zycia i zdrowia wlasnego
i drugiego czlowieka''. W 2013 r. takie nieodpowiedzialne zachowanie bylo przyczyna po-
nad pieciuset wypadkéw i stanowilo okolo 1,5% ogélnej ich liczby. W ich wyniku $mier¢
poniosto niespetna dziewigédziesiat 0s6b, a rannych zostato ponad osiemset'?. Wida¢ zatem,
ze tego typu wypadki sg czesto tragiczne w skutkach.

Powyzsze stwierdzenia odnosza sie jeszcze w sposdb bardziej wyrazny do oséb,
ktore siadaja za kierownice pod wplywem alkoholu lub innych $rodkéw odurzajacych.
Potwierdza to Katechizm Kosciota Katolickiego: ,Ci, ktorzy w stanie nietrzezwym [ ... ]
zagrazaja bezpieczenstwu innych lub swemu wlasnemu - na drogach, na morzu lub w po-
wietrzu — ponosza powaznga wine”">. Wspomniane substancje nie tylko przyczyniaja sie do
8 Por. S. Nowosad, Teologia moralna ogélna. Skrypt dla sluchaczy Kolegium Teologicznego, [b.w.], Lublin 1994, s. 56.

9 Sobér Watykanski 11, Konstytucja duszpasterska o Kosciele w swiecie wspdlczesnym Gaudium et spes, [w:] Sobor Waty-
kanski II, Konstytucje, Dekrety, Deklaracje, Pallottinum, Poznan 2002, s. 548, nr 30.

10  Por. S. Nowosad, Teologia moralna ogélna, dz. cyt., s. 57; J. Nagdrny, Zaniedbanie i przemoc, dz. cyt., s. 303.

11 Por. tamze, s. 301.

12 Por. Komenda Gléwna Policji, Wypadki drogowe w Polsce, dz. cyt., s. 26.
13 Por. Katechizm Kosciota Katolickiego, Pallottinum, Poznan 2002, s. 530, nr 2290.
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ostabienia zdolnosci koncentracji i sprawnosci motorycznej. S ponadto przyczyna zatra-
cenia hamulcéw moralnych, niebezpiecznych zachowan czy wrecz agresji wobec innych
uzytkownikow drog'. Nie moze zatem dziwi¢, ze wérdd najczestszych przyczyn wypad-
kéw spowodowanych przez nietrzezwych kierowcdw sg tak niebezpieczne zachowania, jak
znaczne przekroczenie dozwolonej predkosci, nieudzielenie pierwszenistwa przejazdu czy
jazda niewlagciwym pasem. Nietrzezwi uzytkownicy drég w 2013 r. spowodowali ponad
cztery tysiace wypadkéw, czyli ponad 11% wszystkich zdarzen drogowych. W ich wyniku
$mier¢ poniosto ponad pieéset 0s6b, a rannych zostalo niespelna pie¢ tysiecy. W tym miej-
scu trzeba podkresli¢, ze naduzywanie lekéw czy alkoholu stanowi powazne wykroczenie
przeciw kardynalnej cnocie umiarkowania. Prowadzenie za$ pojazdu w stanie upojenia lub
odurzenia jest grzechem przeciwko cnocie roztropnosci oraz stanowi powazne zaniedbanie
obowiazku mitoéci samego siebie i swego blizniego'®.

W ramach odpowiedzialno$ci kierowcy miesci sie takze obowigzek utrzymania
pojazdu w odpowiednim stanie technicznym. Dotyczy to szczegélnie tych, ktérzy kieruja
$rodkami transportu zbiorowego. Nie oznacza to jednak, ze nalezy minimalizowaé odpo-
wiedzialno$¢ prywatnych uzytkownikéw'”. Troska o samochodéw czy motocykl powinna
koncentrowac¢ sie przede wszystkim na tych ukladach, ktére majg najwiekszy wplyw na po-
ziom bezpieczenstwa jazdy. Przyczyna wypadkow stajq sie najczesciej braki w o$wietleniu,
braki w ogumieniu oraz niesprawnos¢ ukladu hamulcowego. Mimo ze stan techniczny wielu
aut pozostawia wiele do zyczenia, to jest wprost przyczyna stosunkowo niewielkiej ilosci
wypadkéw. W 2013 r. usterki bylty powodem 53 wypadkéw drogowych's.

Przytoczone na poczatku artykulu dane statystyczne pozwalaja stwierdzi¢ bez
watpliwosci, ze korzystanie ze srodkéw transportu drogowe nie jest wspélczeénie zbyt bez-
pieczne. Konieczna jest zatem ze strony wszystkich uzytkownikéw drog wieksza uwaga
irozwaga. Przezornos¢, oglednos¢ i ostrozno$¢, ktdre tworzg strukture dojrzalego sumienia,
w przestrzeni ruchu drogowego wyrazaja sie w zasadzie ograniczonego zaufania do innych
jego uczestnikéw i do samego siebie. Swiadomos¢ mozliwoéci popetnienia bledu jest bo-
wiem pomoca w zachowaniu ostroznosci®.

Podsumowujac odpowiedzialno$¢ kierowcy, nalezy stwierdzi¢, ze wszelkiego typu
zaniedbania czy nieroztropne zachowania uzytkownikéw drég stanowia ciezkie wykrocze-
nie moralne, nawet wtedy gdy nie sa bezposrednim powodem wypadku. Odpowiedzialnosé
moralna uzytkownikéw drég naruszajacych swoje obowiazki wzrasta, gdy skutkiem tego
jest émier¢ badZ uszczerbek na zdrowiu innych oséb lub straty materialne. W tym wypadku
istnieje ponadto powinnos¢ naprawienia wyrzadzonej szkody zgodnie z ogélnymi zasadami
restytucji*.

14 Por. J. Nagorny, Zaniedbanie i przemoc, dz. cyt., s. 301.

15 Por. Komenda Gléwna Policji, Wypadki drogowe w Polsce, dz. cyt., s. 60-65.

16  Por. Katechizm Kosciota Katolickiego, dz. cyt., s. 530, nr 2290.

17  Por.]. Nagorny, Zaniedbanie i przemoc, dz. cyt., s. 301.

18  Por. Komenda Gléwna Policji, Wypadki drogowe w Polsce, dz. cyt., s. 34.

19  Por.J. Nagorny, Zaniedbanie i przemoc, dz. cyt., s. 303.

20 Por. L. Ciccone, ,Non uccidere”. Questioni di morale dellavitafisica, Edizione Ares, Milano 1988, s. 390-391.
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Odpowiedzialnos¢ producenta pojazdu

Oprocz zaniedbar, za ktére wine ponosza sami uzytkownicy drég, trzeba zwréci¢
uwage na zagrozenia bezpieczenistwa, ktore swoje zZrodlo maja w zaniedbaniach ze strony
innych podmiotéw. Nalezy zatem przywola¢ w tym miejscu odpowiedzialno$¢ ze strony
producentéw pojazdéw mechanicznych oraz innych oséb i instytucji bezpoérednio lub po-
$rednio odpowiedzialnych za stan techniczny motocykli, samochodéw czy autobuséw.

Z zadowoleniem nalezy przyja¢ instalowanie w nowo wyprodukowanych pojaz-
dach réznorakich systeméw bezpieczenistwa, wsrdd ktérych nalezy wymieni¢ m.in. pasy
bezpieczenstwa, strefy kontrolowanego zgniotu czy poduszki powietrze. Wyposazenie aut
w te urzadzenia z caly pewnoscig przynosi korzysci w postaci zmniejszenia sie ilosci ofiar
$miertelnych i rannych na skutek wypadkéw drogowych. Wiasciwe korzystanie z tych syste-
mow sprawia ponadto, ze coraz mniej 0séb doznaje trwalego uszczerbku na zdrowiu.

W dziedzinie motoryzacji moze takze doj$¢ do konfliktu intereséw. W dobie kry-
zysu ekonomicznego, ktéry dotyka takze producentéw pojazdéw, moze pojawic sie pokusa
zastosowania komponentéw gorszej jakoéci, ktére moga wplywac na poziom bezpieczen-
stwa, by zapewni¢ firmie wiekszy zysk. Ko$ciot uznaje prawo przedsiebiorstwa do oczeki-
wania stosownego dochodu ze swojej inwestycji. W przypadku sytuacji konfliktu intereséw
pomiedzy nieograniczonym pragnieniem zysku, a zapewnieniem uzytkownikom pojazdéw
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa, co w prostej linii prowadzi do afirmacji osobowej
godnosci czlowieka, z moralnego punktu widzenia trzeba si¢ zawsze opowiedzie¢ za tym
drugim wyborem?'.

Obowigzkiem moralnym wszystkich zaangazowanych w produkeje, a wiec projek-
tantow i konstruktoréw jest dotozenie wszelkich staran w celu zapewnienia odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa przez doktadne sprawdzenie wszystkich ukladéw. Takie sumienne
przestrzeganie procedur pozwala w pore wykry¢ ewentualne wady fabryczne i odpowiednio
wezeénie poddad pojazd naprawie. Powyzsze uwagi nalezy odnies¢ takze to wlascicielii pra-
cownikéw stacji diagnostycznych i warsztatéw samochodowych.

Koniecznoé¢ wskazywania na odpowiedzialno$¢ producentéw pojazdéw i oséb
zajmujacych sie ich naprawg i konserwacja wynika z faktu, ze przyczyna wypadkéw drogo-
wych jest tez niesprawnos¢ techniczna pojazdu niezawiniona przez jego uzytkownika. Pod
tym pojeciem zawiera sie takze nieujawniona wada fabryczna, ktéra doprowadzita do nie-
wlasciwego funkcjonowania systeméw odpowiedzialnych za prawidlowe dzialanie pojazdu.
W 2013 r. bylo to przyczyna 91 wypadkéw drogowych, co stanowi prawie dwukrotnos¢ wy-
padkéw spowodowanych przez zawiniona przez kierowce niesprawno$¢ zwiazang z brakiem
w o$wietleniu, ogumieniu lub niesprawnoscia uktadu hamulcowego.

21  Por. Jan Pawel II, Konflikt interesow i jego znaczenie w nauce i medycynie. Przestanie do uczestnikow miedzynarodowej
konferencji zorganizowane w Warszawie (5.04.2002), [w:] J. Brusilo (red.), W trosce o zycie. Wybrane dokumenty Stolicy
Apostolskiej, t. 2, Biblos, Tarnéw 2012, s. 198.
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Odpowiedzialnos$¢ panstwa

Konieczne jest takze wskazanie na te zagrozenia bezpieczeristwa na drogach, ktére
swoje zrodlo maja na plaszczyZnie spoleczno-prawnej. Odpowiedzialnos¢ paristwa za po-
ziom bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy rozpatrywa¢ przynajmniej na trzech plasz-
czyznach.

Jednym z podstawowych zadan paristwa jest stanowienie prawa, ktére ma stuzy¢
dobru wspdlnemu przez ustalanie uprawnier i obowiazkéw poszczegdlnych cztonkéw spo-
teczenistwa. Kompetentne wladze publiczne maja za zadanie wnikliwg analize zmieniajacych
sie warunkéw ruchu drogowego i takie ustanawianie zakazow i nakazéw, ktore zapewnia
odpowiedni poziom bezpieczenistwa, co przejawia sie przede wszystkim przez ustalenie
ograniczen predkos$ci obowiazujacych na poszczegélnych kategoriach drég i zasad pierw-
szenstwa przejazdu. Ze wzgledu na rosnaca ilo$¢ pojazdéw, niemal wszystkie aspekty ruchu
winny by¢ szczegdtowo uregulowane®.

Kodeks drogowy winien zapewni¢ nie tylko bezpieczeristwo uczestnikéw ruchu,
ale takze jego plynnosé. Przepisy powinny by¢ zatem rozsadne. Ich niezyciowy charakter
moze sprawic, ze beda nagminnie famane i tym samym nie beda gwarantowa¢ wzrostu bez-
pieczenistwa, co jest ich zadaniem. Klasycznym przykladem takiego zjawiska jest ustanawia-
nie ograniczen predko$ci w miejscach, w ktérych nie jest to konieczne. Nie naleza do rzad-
kodci sytuacje, gdy po zakoriczeniu remontu na drogach jeszcze przez dluzszy czas na tym
odcinku obowiazuje ograniczenie predkosci. Przyczynia sig to z cala pewnoscia do utrwa-
lenia przekonania niektérych kierowcdw o niezasadnosci wszelkich ograniczen, a osoba
stanowiaca prawo staje sie moralnie odpowiedzialna za zaistnialg sytuacje. Nie pomniejsza
to jednak indywidualnej odpowiedzialnoéci kazdego kierowcy naruszajacego normy ruchu
drogowego®.

Organy administracji publicznej majq za zadanie takze troske o wlasciwe przygoto-
wanie kierowcéw. Dochodzi bowiem do sytuacji, ze uprawnienia do prowadzenia pojazdéw
mechanicznych s3 wydawane niekiedy zbyt pochopnie. Wydanie prawa jazdy powinno by¢
poprzedzone doktadnym sprawdzeniem predyspozycji psychofizycznych kandydata na kie-
rowce oraz zweryfikowaniem jego przygotowania, w tym przede wszystkim umiejetnosci
praktycznych i zdolnosci reagowania w sytuacjach trudnych i nietypowych?.

Druga plaszczyzne obowiazkéw paristwa wyznacza koniecznos$¢ zapewnienia od-
powiedniej infrastruktury dostosowanej do rosnacej iloéci pojazdéw oraz wzrastajacych ich
mozliwosci konstrukcyjnych. Zaniedbania ze strony wladzy panistwowej oraz reprezentuja-
cych je odpowiednich stuzb moga naraza¢ na niebezpieczenstwo zycie i zdrowie kierowcdow,
pasazerow i pieszych. Gléwnym tego przyktadem jest brak drég szybkiego ruchu laczacych
gléwne miasta oraz brak obwodnic wielkich aglomeracji miejskich. Wzrost ruchu tranzyto-
wego pojazdéw ciezarowych niesie bowiem wieksze zagrozenie dla ich mieszkancow?.

22 Por.J. Nagorny, Zaniedbanie i przemoc, dz. cyt., s. 303.
23 Por. tamze.

24 Por. tamze.
25 Por. tamze.
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Obowiazek paristwa stanowi takze utrzymanie drég w odpowiednim stanie tech-
nicznym. Zadanie to jest realizowane przez czesta kontrole nawierzchni oraz szybka reakeje
na powstajace zagrozenia i naprawe uszkodzonych odcinkéw drég. Jak pokazuja statystyki,
realizacja tej powinnosci pozostawia wiele do zyczenia. W 2013 r. zaniedbania w tym aspek-
cie byly przyczyna ponad stu wypadkéw. Byly one spowodowane niewlasciwym stanem
jezdni, Zle zabezpieczonymi robotami drogowymi, wadliwa organizacja ruchu oraz niepra-
widlowo dzialajacy sygnalizacja swietlng®.

Troska paristwa powinna obejmowac nie tylko sama droge, ale réwniez najblizsze
jej otoczenie, co ma takze niezwykle istotne znaczenie dla bezpieczeristwa uczestnikéw ru-
chu drogowego. Z uznaniem nalezy odnie$¢ sie do instalowania na drogach szybkiego ruchu
zabezpieczen zapobiegajacych wtargnieciu na droge dzikiej zwierzyny. Nalezy stwierdzi¢,
ze takie instalacje (ogrodzenia, mosty lub tunele dla zwierzat) sa absolutnie konieczne na
autostradach i drogach ekspresowych, poniewaz rozwijanie znacznych predkoéci uniemoz-
liwia kierowcy odpowiednig reakcje oraz powoduje tragiczne skutki takich kolizji. Pozadane
bytoby takze instalowanie takich urzadzen na innych drogach, szczegdlnie na trasach o du-
zym natezeniu ruchu. W 2013 r. wtargniecie zwierzecia droge bylo przyczyna ponad 320
wypadkéw, w ktérych $mieré poniosto 19 0séb*”. W tym kontekscie niektére opracowania
wskazujg takze na konieczno$¢ ograniczenia ilosci reklam umieszczanych w bezposrednim
sasiedztwie drogi. Skupiaja one bowiem na sobie uwage kierowcy, tym samym zmniejsza-
jac koncentracje na prowadzeniu pojazdu i zdolnos¢ reakeji na pojawiajace sie zagrozenia.
Pojawiajg si¢ takze postulaty zastapienia baneréw o tresciach reklamowych komunikatami
zawierajacymi ostrzezenia i zachete do wigkszej uwagi®.

Istotnym elementem zadan paristwa w zakresie troski o bezpieczenstwo ruchu dro-
gowego jest takze kontrola. Odwotanie si¢ do moralnego obowiazku przestrzegania usta-
nowionych przepiséw nie moze bowiem oznacza¢ lekcewazenia i odrzucenia koniecznosci
kontroli ze strony pafistwa. Do wypelniania tych zadan sa powolywane odpowiednie od-
dzialy stuzb policyjnych, ktére swoje zadania wykonuja nie tylko przy pomocy pojazdéw
oznakowanych, lecz takze korzystaja z samochodéw nieoznakowanych lub innych form
kontroli, ktore sa mozliwe dzieki postepowi technologicznemu (np. fotoradary). Zadaniem
tych stuzb jest przede wszystkim eliminacja niebezpiecznych postaw i zachowan uczestni-
kéw ruch drogowego, ktére sa gléwna przyczyna tragedii®. W miejscu nalezy wspomnie(, ze
wylacznym celem kontroli i egzekucji przestrzegania ustalonych norm winna by¢ poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Za razace naruszenie tej powinno$ci nalezy uzna¢ dzia-
tania, ktérych celem jest wylacznie zwigkszenie wplywéw do budzetu z tytulu mandatéw
karnych, czyli np. prowadzenie kontroli predkosci w miejscach niewtasciwie oznakowanych.
Takie postepowanie, ktére wciaz niestety jest na szeroka skale obecne w Polsce®, nie sprzyja

26 Por.L. Ciccone, ,Non uccidere”, dz. cyt., s. 393; Por. Komenda Gléwna Policji, Wypadki drogowe w Polsce, dz. cyt., s. 35.
27 Por. tamze.

28 Por. L. Ciccone, ,Non uccidere”, dz. cyt., s. 393.

29  Por. tamze; J. Nagorny, Zaniedbanie i przemoc, dz. cyt., s. 303.

30 Por. Najwyzsza Izba Kontroli, Informacja o wynikach kontroli , Bezpieczeristwo ruchu drogowego”, [w:] http://www.
nik.gov.pl/plik/id,7529,vp,9455.pdf [4.11.2014].
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budowaniu zaufania do wladz pastwowych i sprzeciwia si¢ gléwnemu zadaniu panstwa,
jakim jest rozumna troska o dobro wspdlne.

Inne kwestie szczegotowe

Moralne aspekty ruchu drogowego nie wyczerpuja si¢ jedynie na oméwieniu od-
powiedzialnosci za bezpieczenistwo wszystkich jego uczestnikow. W tym miejscu nalezy
podjac jeszcze przynajmniej dwie kwestie szczegdlowe.

Pierwszg z nich jest szerokie upowszechnienie sie tzw. ,samochodowego stylu zy-
cia”. Posiadanie przez jedng rodzing niejednokrotnie dwéch lub wiecej pojazdéw sprawia,
ze wielu ludzi spedza zbyt duzo czasu w samochodach. Nie potrafig przy tym zrezygnowa¢
z ich uzywania, gdy bylby mozliwy lub nawet wskazany ruch pieszy. Nie mozna jednak za-
pominad, ze istotny element troski o zdrowie, ktére jest Bozym darem, stanowi potrzeba
ruchu. W czasach, gdy praca dzigki jej zmechanizowaniu nie wymaga juz tak wielkiego
wysitku, istnieje szczegdlna potrzeba ruchu, ktéry jest nie tylko istotnym aspektem troski
o zdrowie, lecz takze stanowi najlepsza forme wypoczynku®.

Zachwyt nad rozwojem technologii, ktérego konkretnym przyktadem sa coraz do-
skonalsze i bardziej komfortowe pojazdy, moze stwarza¢ inne powazne zagrozenia. Chrze-
$cijanin moze by¢ przywiazany do swojego pojazdu i powinien o niego dba¢. Musi jednak
pamieta¢ o tym, ze jest to jedynie narzedzie, ktére ma stuzy¢ dobru, jakim jest integralnie
rozumiany rozwoj jego samego i jemu najblizszych. Tymczasem wspoélczesne nastawienie
konsumpcyjne niesie ze sobg czesto batwochwalcze podejécie do dobr materialnych. Czlo-
wiek niejednokrotnie staje sie takze niewolnikiem swojego pojazdu, co przyczynia sie takze
do zaniedbania obowigzkéw wobec Boga oraz blizniego, w tym przede wszystkim wobec
wspolimalzonka i najblizszej rodziny™.

Rosnaca ilo§¢ pojazddw oraz rozwdj infrastruktury drogowej stanowi takze zagro-
zenie dla srodowiska naturalnego. Jest nim przede wszystkim zanieczyszczenie atmosfery
przez spaliny samochodowe. Degradacje $rodowiska powoduja takze liczne odpady po-
wstale na skutek eksploatacji pojazdéw oraz niesprawne auta skladowane na tzw. cmenta-
rzyskach. Budowa nowych drég z kolei prowadzi do wylaczenia znacznych obszaréw z ich
normalnego funkcjonowania. W tym kontekscie trzeba jasno stwierdzi¢, ze nie wystarczy
jedynie dbalo$¢ o sprawno$¢ techniczna, zastosowanie odpowiedniego paliwa i instalacja
katalizatordéw, ktére s3 standardowym wyposazeniem niemal wszystkich nowo produko-
wanych pojazdéw. Problemy zwigzane z ochrona srodowiska chrzescijanin odczytuje jako
zaproszenie do roztropnego, a wiec takze ograniczonego i oszczednego uzytkowania mo-
tocykli i samochodéw?. Propagowanie takich zachowan winno sta¢ sie priorytetem wladz

panstwowych. Stuzy¢ temu moze jedynie jednak tylko zorganizowanie dobrze funkcjonu-

31 Por. J. Nagorny, Zaniedbanie i przemoc, dz. cyt., s. 302; S. Olejnik, Teologia moralna zycia osobistego, Wloctawskie
‘Wydawnictwo Diecezjalne, Wloctawek 1999, s. 375-376.

32 Por. E. Marty, Odpowiedzialnos¢ kierowcy, ,Chrzescijanin w Swiecie” 1972, nr 6, s. 80-81; J. Nagérny, Postannictwo
chrzescijan w $wiecie, t. 1, Osoba i wspélnota, Redakcja Wydawnictw KUL, Lublin 1998,s. 355.

33 Por.]. Nagorny, Zaniedbanie i przemoc, dz. cyt., s. 302.
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jacego systemu transportu publicznego miejskiego, podmiejskiego i dalekobieznego. Tylko
taka polityka moze bowiem zacheci¢ ludzi do ograniczenia korzystania z wlasnego pojazdu.
W ten sposoéb takze cztowiek realizuje swoje postannictwo, ktérego istotnym elementem
jest troska o caly $wiat stworzony, aby zachowa¢ go dla przysztych pokolen w jak najlepszym

stanie**.
Potrzeba ksztattowania odpowiedzialnosci

W 1958 r. ks. Jan Rosiak pisal z gorycza: ,,Ot6z nie slyszymy nigdy, my kaptani, aby
nasi penitenci lub nasze penitentki wyznawaly w konfesjonale: Oskarzam si¢ Ojcze z grze-
chéw popelnionych wobec bliznich, rodziny (i siebie) przez to, ze jechalem z nadmierna
szybkoscia, wyprzedzaltem na trzeciego, «siadatem do kierownicy po obiedzie zbyt mocno
zakrapianym> "%, Takie stwierdzenie bylo skutkiem braku odpowiedniej formacji bedacej
zadaniem réznych srodowisk, w ktérych dokonuje sie rozwdj cztowieka. Nie moze si¢ ona
ogranicza¢ jedynie do nabycia przez kierowcéw wiedzy dotyczacej prawa ruchu drogowego
i umiejetnosci praktycznych, lecz winna obja¢ wszystkich czlonkéw spoleczenstwa.

Taka edukacja jest w pierwszym rzedzie zadaniem paristwa, ktére dysponuje od-
powiednimi do tego narzedziami. Edukacja na rzecz bezpieczeristwa w ruchu drogowym
powinna by¢ prowadzona w szkolach réznego typu, ktérych uczniowie winni by¢ ksztalceni
w zakresie odpowiedzialnego poruszania sie po drogach. Zadanie to moze by¢ realizowane
przez kampanie spoteczne w $rodkach spotecznego przekazu. Ich tres¢ powinna zawieraé
dane na temat zaistnialych zdarzen drogowych oraz zachecaé wszystkich uzytkownikéw
drég do odpowiedzialnych zachowar i przestrzegania prawa stanowionego.

To zadanie jest ponadto realizowane przez Koécidl. Czyni on to przede wszyst-
kim poprzez nauczanie plynacego z Ewangelii i odczytanego z integralnej wizji czlowieka
obowigzku poszanowania zycia i zdrowia ludzkiego oraz milosci blizniego, czego konkret-
nym przykladem jest odpowiedzialne zachowanie na drodze*. Przejawem troski Kosciota
sa takze konkretne formy zaangazowania pastoralnego. W Kosciele w Polsce przezywane
s30golnopolska Niedziela Modlitw za Kierowcéw (ostatnia niedziela kwietnia), Ogélno-
polska Pielgrzymka Kierowcéw na Jasng Gére (druga sobota maja — organizowana wspdlnie
z MIVA Polska), Tydziet Sw. Krzysztofa (w lipcu — niedziela przed do niedzieli po 25.07
— organizowany wspélnie z MIVA Polska) oraz Swiatowy Dzieri Pamigci o Ofiarach Wypad-
kéw Drogowych (trzecia niedziela listopada)®’.

W to niezwykle odpowiedzialne zadanie wlaczaja si¢ wreszcie teologowie mo-
rali$ci. Kwestie odpowiedzialnego wykorzystania osiagnie¢ postepu technologicznego sa
przedmiotem analizy teologiczno-moralnej, ktorej owocem jest m.in. niniejszy artykul.

34 Por. K. Smykowski, Podstawowe zasady ekologii ludzkiej. Refleksje teologa moralisty w oparciu o nauczanie Jana Pawla
IIi Benedykta XVI, [w:] H. Czakowska, M. Kucinski (red.), Czlowiek z perspektywy religii, rodziny i szkoly, Wydawnic-
two KPSW, Bydgoszcz 2013, s. 138-140.

35 J. Rosiak, Wypadki drogowe, dz. cyt., s. 897.

36 Por. L. Ciccone, ,Non uccidere”, dz. cyt., s. 391-392.

37 Por. Duszpasterz Krajowy Kierowcéw, http://episkopat.pl/kosciol/kosciol_w_polsce/duszpasterze_krajowi/59.1,
duszpasterz.html [5.11.2014].
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Przedmiotem wykladéw i ¢wiczen w zakresie teologii moralnej szczegotowej w ramach trak-
tatu nazywanego teologig zycia i zdrowia lub bioetyka teologiczng sa takze pozamedyczne
aspekty troski o zdrowie i zycie czlowieka, w tym tez moralne aspekty ruchu drogowego.

Formacja spoleczeristwa przynosi konkretne owoce. Nalezy zasygnalizowa¢ wzrost
$wiadomosci znaczenia przestrzegania przepiséw ruchu drogowego. Roénie takze zrozumie-
nie tego, ze naruszenie norm zwigzanych z prowadzeniem pojazdow stanowi przejaw braku
milosci wobec Boga i bliZzniego, brak poszanowania wartosci zdrowia i zycia ludzkiego oraz
powoduje zaciagniecie winy moralnej. Pozytywnym owocem tej edukacji, w ktorej nieba-
gatelng role odgrywa Kosciot katolicki jest nieznaczny (oscylujacy w granicach kilku pro-
cent rocznie), ale systematyczny spadek liczby wypadkéw, zabitych i rannych na przestrzeni
ostatnich dziesieciu lat, mimo rosnacej iloci pojazd6w*®.

Podsumowanie

Kwestia moralnej oceny ruchu drogowego jest zagadnieniem zlozonym. W jej
ramach trzeba moéwi¢ przede wszystkim o potrzebie zapewnienia bezpieczenstwa wszyst-
kim uzytkownikom drég. Ta odpowiedzialnos¢ rozklada sie na kierowcéw, producentéw
pojazdéw oraz panstwo. Dopiero wywiazywanie sie przez wszystkie podmioty ze swoich
obowigzkéw pozwoli zminimalizowaé liczbe wypadkéw i ich ofiar. Zasygnalizowac trzeba
ponadto inne kwestie szczegdlowe. Nalezy do nich wlasciwe odniesienie si¢ do pojazdu, kté-
ry bedac wspaniatym osiggnieciem mysli cztowieka, pozostaje zawsze jedynie narzedziem
sluzacym integralnemu rozwojowi czlowieka. Wskaza¢ trzeba ponadto na zagrozenia, jakie
dla $rodowiska naturalnego niesie rosnaca ilos¢ pojazdow.
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MORAL ASPECTS OF ROAD TRAFFIC

Summary: A visible traffic development is an important aspect of advanced civilization.
Most of people move around as a part of traffic. But the increasing number of vehicles is
a cause of many dangerous situations. Even though the technology of production has been
improved and various safety systems have been installed, the number of traffic accidents and
their victims is still very high. In this context one have to mention the dual responsibility. Its
subjects are primarily the road users. It is their moral duty to obey the regulations constitu-
ted by the competent authorities and to care for one’s own efliciency during driving and for
the vehicle’s technical state. The state’s responsibility is by no means smaller. It is concentra-
ted on providing the proper infrastructure, caring for its good shape, constituting wise traffic
regulations and executing them. In this context a necessary thing to do is also forming the
sense of responsibility towards one’s own and other people’s lives. It is family, school, church
and state bodies’ role. Other moral problems connected to the increasing intensity of traffic
also have to be mentioned. The traffic causes damage to the natural environment. Also the
spread of mechanical vehicle use can affect one’s sense of duty towards caring for one’s own

health and life.
Key words: car accidents, moral theology, motorization, responsibility, road traffic.
Streszczenie: Istotnym aspektem postepu cywilizacyjnego jest widoczny rozwdj $rodkéw

komunikacji. Przemieszczanie si¢ znacznej czesci ludnoéci odbywa sie w ruchu drogo-
wym. Rosnaca ilo§¢ pojazdéw rodzi jednak szereg niebezpieczeristw. Mimo udoskonalenia
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technik ich produkgji i instalacji r6znego typu systemow bezpieczenstwa, ilo§¢ wypadkéw
drogowych i ich ofiar wcigz utrzymuje si¢ na bardzo wysokim poziomie. W tym kontek-
$cie trzeba méwi¢ o podwdjnej odpowiedzialnosci. Jej podmiotem sa przede wszystkim
sami uczestnicy ruchu drogowego. Ich moralnym obowigzkiem jest przestrzeganie prawa
ustanowionego przez kompetentne wladze pafistwowe, troska o wlasna sprawnos¢ podczas
prowadzenia pojazdu oraz dbalos¢ o jego stan techniczny. Nie mniejsza odpowiedzialnosé
cigzy na panstwie. Koncentruje sie ona na zapewnieniu wlasciwej infrastruktury i trosce
0 jej nalezyty stan oraz na stanowieniu madrych przepiséw ruchu drogowego i ich egzeku-
cji. W tym kontekscie konieczne jest takze ksztattowanie postaw odpowiedzialnosci za zycie
wlasne i innych ludzi. Jest to rola rodziny, szkoly, Koéciola oraz instytucji panstwowych.
Zasygnalizowa¢ nalezy takze inne problemy moralne zwigzane z rosngcym natezeniem ru-
chu drogowego. Powoduje ono zagrozenie dla srodowiska naturalnego. Upowszechnienie
sie korzystania z pojazdéw mechanicznych moze takze wplywa¢ na zaniedbanie obowiazku
troski o wlasne zdrowie i zycie.

Stowa kluczowe: motoryzacja, odpowiedzialnos¢, ruch drogowy, teologia moralna, wypadki
drogowe.
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